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КРАН мостовой КРЮКОВУ;: 

Техническое описание к инструкция по эксплуатации 



ВВЕДЕНИЕ 

Техническое описание ж инструкция по эксплуатации (ТО ) предназначены для 

изучения устройства и принципа работы одно я двухкрюковых мостовых электричес­

ких кранов грузоподъемностью 16(15), 16/S,2 (15/3), 20 /5 , 32/5 (ЭО/5) т.легкого, 

среднего и тяжелого режимов работы, управляемых кз с кабины и с пола. 

ТО устанавливает основные требования к монтажу, эксплуатации, хранению ж 
\ транспортированию кранов» 

При изучении устройства и принципа работы кранов необходимо дополнительно 

руководствоваться г 

Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов ГОСгор-

техиадзора .СССР s 

Правнлами технической эксплуатации электроустановок потребителей и Правилам» 

техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей (QHT3 иПТБ)! 

Правилами устройства электроустановок (ПУЭ); 

Схемами ш монтажными чертежами* 



1« НАЗНАЧЕНИЕ 

1Л« Мостовые вркжовые краны предназначен:- два подъёма и перемещения грузов 

дря цровзводстве сборочных,» монтажных ж складских работ в закрытых йомещежжяж 

х ва открытых площадках© 

1«2* Параметры8 характеризующие условия применения кранов? 

а) температуре окружающего воздуха от минус 4€> С до плюс 40 С ; 

в) относительная влажность воздуха не более 80% при температур® 20 С; 

в) высота над уровнем моря яе более ЮООм ; 

г) для кравов, работающих жа открытом воздухеt скорость ветра для рабочего 

состояния не более 14 м/с* а для нерабочего состояния не более 27 м/с» 

Остальные климатически© факторы внешней среды для районов с умеренным клш — 

матом в соответствии с ГОСТ 151ЭО-88« 
•j 

1«Зв Запрещается использование кранов в средах гожар©«-взрывооиа<!айжв раджоаж-

тквных* агрессаввыхц со значительной запыленностью и концентрацией вредныж 

веществ выше допустимых санитарными вормамх, а также для подъёма ж перевозке 

людейг ядовитых в взрывчатых веществе! 

» 
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2Л« Ti 

2* ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ 

ж основные параметры краноз приведены в табл. 1 i 2 , 

Т & б д ш я а 1 

ГруЗОПОДЪёМНОСТЬ е 

т 

главного 
КрЮЕ& rt 

ж 
ьрюка 

работа 

Высота яодъема! 

ного Крюковым 

Скорость дод1»@мав 
и/ышш 

главного 
крюка 

вспомога-

хркжа 

Скорость вередвя-
жеЕяа9 де/ьган 

крена 

2,5 2 0 Ю 
16(15) средний О, 6«ь j 1 6 

"Ю 
8 0 

20 120 

2,5 Ю 20 SO 

16(15) 3,2(3) средний e / s , 12/12 * 
16/18 

2 0 4 0 
SO 

20 120 

285 12 20 SO 

2 0 средний S/S, 12/14 
2 0 4 0 

SO 

15 120 

S2 (ЗО) Ю/12 ; 12/14 
2g5 12 2 0 SO 

2 0 4 0 so 
15 lOO 

.ПРИМЕЧАНИЕ: 
соотношение, высот 

Действие данной инструкции распространяется на краны» у которых 
подъема главного ш вспомогательного крюков отличается от указан-» 

Т а б л я д а 2 

Режим работы Режим работы механизмов 

главного зшдъёма вспомогательного; 
подъема 

передвижения * передвижения 
щи 

легкий (Л) легкая 

средний (С) средний 

тяжелый (Т) 

ПРИМЕЧАНИЕ: 

средний 

Условное обозначение режимов работы: 

яйгккй * Л6 средний - С , тяжёлый - Т 

тяжёлый 
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2«2.« Отклонение скоростей подъёма крюков,, пер едва жеяиа телелшж ж крана —15%. 

2«£» Махслк&аяыш® отхлояеняе высоты подъема кркжоь - ~С,ДЗм* 

ПРИМЕЧАНИЕ: Ьысота подъ&ма крюка «раестоашш мел.ду отметЕамж йектра 

зева крюка при его крайних рабочих положениях. 

Остальные параметры ж технические данные указаны в паспорте крана» 

S. СОСТАВ ИЗДЕЛИЙ 

ЗД« Б кран ВХОДИТ следующие ос <Ф&кые составные части к комплекты! 

мост — I шт* 

тележка - 1 шт« 

кабина крановщика - 1 an* 

кабина для обслуживания 

троллеев - 1 шт, 

электрооборудование - I шг# 

эксплуатационные 
ДОЕуМвЙГЫ - 1 ШТ* 

Ь»2в Краны данного ткча имеют единое конструктивное решение,» 

Общие отлична в ковструкдил различных модификаций кранов следующие i 

а) тележка кранов с одним крюком оборудована ОДЕИМ механизмом подъёма; 

б) краны выпускаются с кабиной крановщика закрытого или открытого типа; 

в) краны* управляемые с пола, кабинами крановщика ж для обслуживания троллеев 

не комплект* ютса. 
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4в УСТРОЙСТВО И РАБОТА КРАНА И ЕГО СОСТАВНЫХ 

Ч А С Т Е Й 

4.1 ̂  Мостовой крюковой кран представляет собой грузоподъёмную машину» грузо­

захватным органом которой сдухщт крюк® Перемещаясь по подкрановым nyraMf 

расположенным выше уровня яола# крам обеспечивает перемещение груза в трёх 

взаимно перпендикулярных направлениях® На кранах данного типа могут устанавли­

ваться несколько видов тележек в кабин» отличающихся друг от друга количеством 

и расположенном механизмов и аппаратов» Управление кранами осуществляется из 

кабины, но для отдельных ВИДОВ кранов аредусмотрево уаравление с пола прж пом©-

щж подвесного пульте управления» 

Крав pscel состомт шз моста I , та реяьсам которого перемещается тележка 2® 

Управление враном производится из кабжны крановсшка 4е расположенно! со сторо­

ны площадки моста. Уиравяеннв с пала осуществляется прм помощи подвесного кно­

почного пульта 6© Ддг обсяужкванка троллеев к токоприёмников предусмотрена каби­

не 5 в Электрооборудование S t расположенное жа мостуf тележке ж в ьабаие® предназ­

начено для управления механизмами крана» 

4»2. Мост р а с 2 состоит шз двух пролётных балок I в двух концевых балок 2 

коробчатого сечениае образующих жесткую раму» На концевых балках закреплены 

ведущие колеса 3 я ведомые колёса 4» на которых мост перемешается по подкрано­

вому пути» На продетмызь балках проложены ж' закреплены рельсы 5 в На площадке 

моста 8 размещены приводы крана 7е осуществляющие перемещение крана» Для сооб­

щения площадки моста 6 с кабанами крановщика н для обслуживания троллеев на 

площадке предусмотрены люкж 8« Площадки В предназначены для безопасного в удоб­

ного обслуживания электрооборудования к механизмов,, расположенных вне кабины ш 

тележки® Концевые балкж моста при монтаже крана оборудуются перилами IO 

| с м в рясв 2}# а площадки пернламм 1! и ограждениями 12 ж IS { ^м^рнСе 4 ) . Переход 

с одной стороны моста ва противоположную, осуществляется по концевым балкам с 

использованием лестниц 14» Огракгчекне перемещения тележке крана осуществляется 

буферными устройствами 15, расположенными па пролетных балках моста8 а крана -



- буферами 16, закрепленными на жонцегыж балках» Бу фервые устройства м буферы 

смягчают удары тележки ж крана об упоры, Дя & нредунреждешш угона жрана ветром 

при работе ва отбытом воздухе предусмотрены противоугонные устройства 17, р а с ­

положенные на концевых балках моста. Щи т к в 18, установленные перед ведущими ж 

ведомыми колёсами моста предотвращают возможность подаданиа под колеса аосторон-

mix предметов. Для установка и крепления моста прв транспортировании предназначена 

опора Шт Угоджа 20 для кранаа г/п 32/5 и лист 21 даш жранав г/и 16, 16/8^2 к 20/5 

нредусмотрввы для соединения с мостом посредством сваркя стоек,» поддерживающих, 

монорельс кабельного токоподвода крана® 
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4#2«I# Ha spasax применены ходовые колёса моста дзухребордвого тана# имеющие^ 

выступы с обеих стерев,!» нрепятствунэщЕв сходу колёс с рельсов® В зависимости от 

назначения ходовые колёса моста подразделяются на веду шве, приводимые в движе­

т е электродвигателем,, в ведомые, не Емеювшв привода и свободно вращающиеся 

вместе с осью# Бедущее ходовое колесо рис, 5а состоит аз колеса I , насаженного 

на вал S со шпонкой 16» Вал ведущего ходового колеса установлен на подншпкнках 

качения Ю г защищенных от загрязнения прокладками S ж крышками 2 ж 5» Смещение 

подиштшноь шчешвл ж колеса в осевом вапрашгешг огранктаваегся крышками в рас -

аорнымн втулка*, *« 12. Крышка 2 к 5 скреалеЕы между собой через корпус 4е называ­

емый буксой, болтами 7 с пружинными шайбами 8* Буксы 4 предназначены для уста­

новка подшипников каченкк в крапления ходового колеса к конневым балкам моста 

боягамв 13 с raftsaMs 14 Е пружинными шайбами 15» Смазка подшипников качения 

осущестышетсЕ через пресс-маслслкг 6 g И , ввёрнутые в крышке® 

Ведомое ходовое колесо рнсе §6 охлячавтея но аднетрукакн от ведущего тем# что 

колесо 1 насажено sa осьв вместе с которой оно вращается в подшипниках качевнжв 

Букск» подшипники качешед лро1шадзщв распорные втулки, боятыв гайте и вружннны® 

шайбы взаимозаменяемы для ведушгх ж ведомых колёс® 

492Л^ Крав оборудован двумя раздельными приводами, расположенными зеркально 

на консольной площадке моста* 

Привод рис» $ СОСТОИТ вз электродвигателя 1, передающего движение ходовому в е ­

дущему колесу моста через приводной вал 2 с зубчатыми муфтами в редуктор 3„ Ь 

зависимости от ковструюши тихоходного вала редуктора соединение вала ведущего 

колеса с редуктором осуществляется либо непосредственно пшицевым соединением» 

либо через приводной вал 4 с зубчатыми муфтами» В зубчатой муфт̂ ® приводного 

вала 2S расположенной со стороны электрод виг атеяя# конструктивно пр „ ̂ смотрен тор^ 

мозкой шкжвр через который с помощью тормоза 5 обеспечивается остановка дви&енш, 

крава* Вращающиеся части привода ограждены ко&уха&ги 6 ш 7» 



4.2.Se Буферное устройство рис. 7 СОСТОИТ ЖЗ упора Зв приваренного ж. аролётнов 

балке моста. К упору с помощью болтов 4 с пружинными шайбами 5 я гайками 6 

закреплён фяашюде 2 резиновый буфер 1е Расположение буферных устройств аа мосту 

в зависимости от конструкции но ряду грузоподъёмности показано аа рас» 7. 

4.2,4. Буфер рис. 8 состоит из резинового буфера 1, закреплённого на кошевых 

балках моста через флааец 2 с помощью болтов 3 с пружинными шайбами 4 м гайка­

ми 5» 

4*2.5. йшток ходового колеса моста рас. 9, представляющий сварную рамку» с 

помощью болтов 2 с пружинными шайбами 3 и гайками 4 крепится к концевой балке» 

4*2.6. Противоугонные устройства кранов» работающих на открытом воздухе* в 

зависимости от грузоподъёмности по конструкции изготавливаются двух типов. Про­

тивоугонное устройство в виде винтового домкрата рис. Юа, устанавливаемого на 

кранах грузоподъёмностью 16, 16/3,2 и 2 0 / 5 Т , состоит из винта 1, гайки 2 ,̂и холпа— 

ка 3 , предохраняющего попадание влаги внутрь концевой балки. 

Противоугонное устройство в виде захвата (см.рис» Юб) устанавливаемого на 

кранах грузоподъёмностью 32/5т, состоит из винта 1 с резьбами левого и правого 

направлений, гаек 2 в 3 , находящихся в зацеплении с сычатами 4 , вращающихся вок­

руг осей 8, соединенных серьгой 9 и поддерживаемых опорой Ю . Вставки 5, закреп­

лённые с помощью болтов 6 с пружинными шайбами 7 в специальных гнёздах рычагов 

ориентируются отнрсительао головки рельса болтами 1 1 с контргайками 12. Вращение 

винта 1, центрируемого подшипниками скольжения 1Ь, осуществляется рукояткой 14в 

фиксируемой в нерабочем состоянии квадратом 15. Л ля отключения приводов крана 

при зажатом состоянии захвата предусмотрен выключатель 16, установленный на стой*-* 

хе 17 и закрытый кожухом 18. 
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4eS„ На кранах данного типа может быть установлено несколько видов тележек, 

отличающихся друг от друга в зависимости от грузоподъёмности крана конструкцией 

рамы а меззнизма передвижения* количеством и расположением механизмов на раме. 
i 

В свази с вг&ы в данном пункте приводится описание конструкции трёх видов т©ле-
с 

жек, предназначенных для подъема и перемещения груза вдоль моста крана* 

4.Ь»1а Тележка рис» 11,12 g 13 представляет собой стальную сварную раму 1, на 

которой установлены механизм передвижения тележки, механизм подъёма груза, коле­

са с предохранительными щитками 2 , пернла is, ограждающие три стороны тележка, 

линейка концевых выключателей 4, с помощью которой осуществляется отключение 

механизма передвижения в крайних положениях тележки, выключатели 5, 41 , 42 ш 43, 

ограничивающие верхнее положение груза при подъеме. Тележка кранов с одним кри­

ком оборудована одг-тм механизмом подъёма, а кранов с двумя крюками-механизма­

ми главного и вспомогательного подъёмов» На тележках кранов грузоподъёмностью 

16» 16/1**2 и 2 0 / 5 т пр*. смотрено боковое расположение редуктора механизма перед­

виженья, а краьов грузоподъёмностью 32/5 т центральное. 

Механизмы подъёма тележек легкого режлма работы дополнительно оборудуются 

вторым редуктором» 

4.3.2» Рама тележки конструктивно выполнена двух исполнений с, крепле*1нем колёс 

в разъёмных (рис. 14) и неразъёмных (см.рис. 15) буксах. Рама состоит из листа 

Не г ила 1, поперечных балок 2, Катковых балок S, балок верхних блоков 4 и рёбер 

-•лёстхостей 5е соединенных между собой посредством сварка и является таким обра­

зом, неразъёмной. Снизу на Катковых балках установлены упоры 6, огран^чавающне 

движение теленка соприкосновением с буферными устройствами на мосту. К листу 

настила закреплены проушины 7, предназначенные для транспортирования тележки. 

4«3«Ье Механизм передвижения тележки (см.рис. 11, 12 и 1̂ 1) СОСТОИТ ИЗ электро­

двигателя 6, соединенного с редуктором 7 приводным валом 8 с зубчатыми муфтами, 

одна из которых конструктивно выполнена с тормозным шкивом 9, взаимодействую­

щим с тормозом Ю при остановке движения тележки. Соеднаенне тихоходного 
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вала редуктор© е приводными колёсами тележки 11 осуществляется при боковом рас ­

положении редуктора зубчатой муфтой 12, а при центральном приводными валами 8 

с зубчатыми муфтами. Приводные валы 8 закрыты кожухами 14. 

4.5.4. Me ханизм подъёма кранов с одним крюком и главного подъёма кранов с 

двумя крюками (см. рис* 11, 12 и 13) состоит кз электродвигателя 166 соединённо­

го с редуктор©^ 17 приводным валом .18 с зубчатыми муфтами» одна из которых 

конструктивно выполнена с тормозным шкивов 19* взаимодействующим с тормозом 

20 при остановке подъёма или опускания груза. Механизм подъёма тележек, легкого 

• режима работы оборудуется дополнительным редуктором 21 (см. рис. IS) , соединен­

ным с редуктором 17 зубчатой муфтой или приводном валом 22 с зубчатыми муфта­

ми. С тихоходным валом редуктора соединен барабан 23, на котором закреплены 

ветви каната 24 t удерживающие через верхние блоки 25 подвеску 26. Все приводные 
t 

валы механизма подъёма закрыты кожухами 27. 

Механизм вспомогательного подъёма кранов с двумя крюками (см*рис« 12 и 13) 

состоит из электродвигателя 28» соединенного с редуктором 29 , приводным валом 

ЗО с зубчатыми муфтами» одна из которых конструктивно выполнена с тормозным 

шкивом 31, взаимодействующим с тормозом 32 при остановке подъёма или опускания 

груза. С тихоходным валом редуктора соединен барабан 33, на котором закреплены 

ветви каната 34, удерживающие через верхний блок 35 подвеску 36. Приводные валы 

вспомогательного механизма подъёма закрыты кожухами 37» 

• Для отключения механизмов подъёма в крайнем верхнем положении подвески с 

помощью выключателей 5 и 41 (см.рис . И . 12) на тележках кранов грузоподъём -

костью 16, 16/3,2 и 2 0 / 5 т предусмотрен рычаг 38, закрепленный на стойке 38 и 

соединенный с выключателем канатом 4 0 . На т е л е к а х кранов грузоподъёмностью 

32/5т отключения механизмов подъёма осуществляется выключателями 42 и 43 

( см . рис, 13), установленными на осях барабанов. 

4.3»50 Перемещение тележки а̂о рельсам вдоль моста осуществляется на четырёх 

колёсах, два из которых являются приводными колёсами 11, а два -холостыми ко­

лёсами 44. 
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4f&»6. Приводной вея с зубчатыми муфтами р и с 16 состоит из вала 2 , комплекта 

яз двух зубчатых муфт 1» соединенных с валом через шпонки Ь с гарантированным 

натягом. 

Зубчаты© муфты могут изготавливаться двух ткповв отличающихся друг от друга 

вариантами соединения кондов валов механизмов - непосредственное соединение а 

соединение с применением промежуточного вала. У муфт для соединения концов валов 

механизмов с применением промежуточного вала фланцевая полумуфта конструктивно 

мотет быть выполнена в виде тормозного шкива. 

Зубчатая муфта рис* 17 состоит из фланцевой по л у муфты 1, к которой при помощи 

болтов 2 с пружь чными шайбами 3 и гайками 4 прикреплена зубчатая обойма 5 . Зуб» 

чатая обойма находится а зацеплении с зубчатой втулкой 6, насаженной на конец ва­

ла механизма непосредственно или на конец промежуточного вала. Дл я удержания 

смазки во внутренней полости муфты предусмотрены прокладки 7 и 8, а также манже­

та Ы, расположенная в кольце уплог нения Ю и закрытая с внешней стороны наружним 

кольцом 11, закреплённым при помощи болтов 12 с пружинными шайбами IS. Заполне­

ние внутренней полости смазкой осуществляется через отверстие & , закрываемое 

винтом 14. 

Зубчатая муфта для непосредственного соединения кондов валов механизмов состоит 

из двух зубчатых обойм Б„ закрепленных между собой болтами 2 с пружинными шай­

бами 3 и гайками 4 . Обоймы находятся в зацеплении со втулками 6, насаженными 

непосредственно m концы валов соединяемых механизмов. В муфте данного типа со 

стороны каждого конца вала механизма предусмотрена манжета 8. В зависимости от 

исполнения конца вала механизма соединение фланцевой полумуфты и зубчатой втулки 

может осуществляться по цилиндрической поверхности с гарантированным натягом или 

по конической поверхности с креплением их гайкой 15 со стопорной шайбой 16. 
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4,3.7. Барабан механизма подъёма рис. 18 состоит из барабана 1 на поверхности 

которого нарезаны винтовые канавки, обеспечивающие направление и однослойность 

навивки каната. С помощью шпилек 2 с пружинными шайбами 3 и гайками 4 на поверх-1 

ности барабана закрепляются концы накладками 5. Барабан с одной стороны соединен 

с помощью болтов 6 с корончатыми гайками 7, шайбами 8 и шплинтами 9 с зубчатой 

ступицей Ю , а с другой стороны с гладкой ступицей П . Ступицы соединены осью 12, 

с насаженными на неё подшипниками качения 1В и 14 и закрепленными с помощью 

болтов 15 с проволокой 16 торцевыми шайбами 17 через шайбу 18 (шайба 18 для 

одного подшипника). 

Один из подшипников качения размещен в гнезде тихоходного вала редуктора,, а 

другой в разъемном корпусе подшипника, закрепленном на подставке 19 через регули­

ровочную прокладку 20 болтами 21 с пружинными шайбами 22 и гайками 23. Крышка 

24 разъёмного корпуса подшипника с помощью шпилек 25 с пружинными? шайбами 26 

и гайками 27 закреплена к основанию 28. Ьращенне от редуктора барабану передаёт­

ся через зубчатую муфту, образованную зубчатым фланцем тихоходного вала редукто­

ра и зубчатой ступицей. Полости зубчатой муфты и подшипника качения, расположен­

ного в гнезде тихоходного вала редуктора, защищены от загрязнения прокладками 

29 и резиновыми шнурами ЗО, закрепленными с помощью болтов 31 с пружинными 

шайбами 32 полукрышками 33. Подшипник качения, размещенный в разъёмном корпусе 

подшипника, защищен крышками 34 и 35. Для смазки зубчатой муфты и подшипников 

качения предусмотрены прессмаслёнки 36 и 37, расположенные на полукрышке и 

крышке. Осевое смещение подшипника качения, расположенного в гнезде тихоходного 

вала редуктора и поперечное смещение корпуса подшипника ограничиваются втулкой 

38 и упорами 39. 

В случае установки выключателя механизма подъёма на оси барабана (см.рис.19) 

с применением хулачково-дисковой муфты, фиксируемой на оси барабана штифтом 40 

и закренной на ней через стакан 4 1 , (являющийся полумуфтой) с помощью болтов42 

с пружинными шайбами 43* 
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4»3«8« Верхний блок тележки в зависимости от грузоподъёмности крана наготав­

ливается нескольких исполнений, отличающихся друг от друга количеством блоков. 

В исполнениях верхнего блока с нечетным количеством блоков или с одним блоком 

средний или одиночный блок является уравнительным и установлен на подшипниках 

качения более лёгкой серии, чем рабочие блоки. 

Ьерхний блок рис. 21 состоит из блоков 1 на подшипниках качения 2, насажен -

к*»х iia ись 3 . Каждый блок имеет два подшипника качения, разделенных между собой 

кольцом 4 и пружинным кольцом 5 , расположенным в кольцевой проточке блока и 

исключающим осевое перемещение подшипников. 

Подшипники качения блоков защищены от загрязнения крышками 6. Блоки закреп­

лены на оси с помощью гайки 7- со стопорной шайбой. Ось верхнего блока устанав­

ливается на опоры 9, закрепленные посредством сварки *к балкам верхнего блока Ю 

и сверху закрывается с помощью болтов 11 с пружинными шайбами 12 планкой IS. 

Для предупреждения спадания каиа-.ов ъ блоков предусмотрены стержни 14, проходя­

щие через стойки 15 и удерживаемые шплинтами 16. Смазка подшипников верхнего 

блока осуществляется с помощью пресс-маслёнки 17 через отверстия в оси и пазы 

колец 4. Для удобства обслуживания смазки подшипников верхнего блока предусмот­

рены переходники 18» 

Ьерхний блок с одним уравнительным блоком рис. 20 состоит из блока 1 на под­

шипниках качения 2, насаженных на ось 3 . Подшипники качении разделены между со ­

бой кольцом 4 и пружинным кольцом 5, расположенном в кольцевой проточке блока 

и исключающим осевое перемещение подшипников. Подшипники качения блока защище­

ны от загрязнения крышками 6. Ось блока установлена в основание 7 и закреплена 

в нём с помощью болтов 8 с пружинными шайбами Q торцовой шайбой Ю . Для з а к ­

репления подшипников на оси предусмотрена распорная втулка 11, Смазка подшипни­

ков качения осуществляется через отверстие в оси» закрываемое болтом с пружинной 

шайбой. Основание верхнего блока закреплено посредством сварки к листу настила 

тележки. ' 

/ 
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4«$.8« Крюковые подвески в зависимости от грузоподъёмности изготавливаются 

нескольких видов8 отличающихся друг от друга количеством блоков и отдельными 

конструктивными решевяямк* 

Подвеска главного подъёма рис. 22 состоит ЕЭ блоков ) на подшипниках качения 2, 

насаженных НИ ось >i« Разделение блоков между собой и кожухом осуществлено с по­

мощью распорных колец 4, а подшипников качения в каждой блоке кольцом 5 и пру­

жинным кольцом 6, расположенным в кольцевой проточке блока и исключающим осе-

вое перемещение подшипников.» Дл я предотвр^щ^вк^ загрязнения полостей подшипни­

ков качения предусмотрены кр^шьи 7„ Ьдокк подЕвеки закрыты кожухом 8* В щеки 

9 подвеска установлены ось блоков и тр~ьерса Ю, закрепленные торцевыми шайба -

шш 11 с помощью болтов 12 с дружинными шайбами IS. 

Ь траверсе на упорном подширтш«.е 14 установлен крюк 15, закрепленный гайкой1& 

Для стопореиия гайки от самоотвкнчнвания предусмотрела планка 17, закреплённая с 

помощью болтов 18 с проволокой 19* Спадание каната с крюка предотвращается пре­

дохранительным устройством 20» Смазка подшипников качения блоков осуществляется 

через отверстия в оси, закрытые болтами с пружинными шайбами. Отключение меха­

низма подъёма при крайнем верхнем положении подвески происходит под воздействием 

уголка 21 на рычаг выключателя. 

У.еки кожуха скреплены ме^щу собой с помощью болтов 12 с пружж «^ми шайбаьж 

2S к гайками 24* 

Подвески вспомогательного подъема рис. 2S отливается от подвески главного 

подъёма меньшим количеством блоков» конструкцией предохранительного устройства, 
/ 

креплением траверсы к полосам.. 

4„ЬДО. Отключение механизма подъема при крайнем верхнем положении подвески 

осуществляется с помощью устройства рис. 24, состоящего иэ конечного выключателя 

I , к рычагу которого закреплен канат 2 с зажимами и коушами. К канату подвешен 

груз &( расположенный я закрепленный с помощью болтов 4 с пружинными шайбами 5 

на рычаге tse Рычаг с помощью бдлта 7 с пру длиной шайбой 8 и гайкой 8 соединён 

со стойкой Ю , закрепленной к раме тележки болтами 1 1 с пружинными шайбами 12 
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в гайками 1Ь. Конечный выключатель располагается на ласте настила тележв 

крепится болтами 14 с пружинными шайбами 15« 



4„5Л 1 „ Колёса тележки в зависимости от расположения редуктора механизма не -

редввжешш а крепления их к |раме изготавливаются двух типов. Колёса,, соединенные 

с механизмом передвижения тележки, являются ведущими, а несоедкнённые с ним -

ведомыми® 

Ведущие колёса р и с 25 при боковом расположении редуктора' механизма аередвя-» 

жения и устанавливаемые на раме в разъёмных буксах состоят из колёс 1, насажен­

ных яа об«шй вал 2 с применением шпонок 3 и закрепленньсх тораевыми шайбама 4 

с помощью болтов 5 с проволокой 6„ На одно из колёс напрессована зубчатая втулка 

7„ являющаяся частыозубчатои муфты» с помощью которой ведущие колёса соединены 

с редуктором механизма передвижения.» Ьал ведущих колес установлен в подшипниках 

качения 8В расположенных в буксах 9* Для предотвращения загрязнений полостей под­

шипников предусмотрены крышки Ю и 11» Осевое смешение подшипников ограничено 
© 

распорными втулками 12, Разъемная букса представляет собой корпус^ состоящий из 

двух частей,, одна аз которых опирается на вальцы 13, закрепленные через шайбы 14 

методом сварки ж. Катковым балкам рамы® От осевого перемещения данная часть 

буксы удерживается штырями 15. Другая часть буксы с помощью болтов 16 с пружин­

ными шайбами 17 закреплена к первой. Смазка подшипников осуществляется через 
if* 

пресс-маслёнки 18» расположенные на внутренних крышках® 

Ведомые колёса тележка (см» рис® 25 6} отличается от ведущих темв что колёса 

насажены на ось, вместе с которой они вращаются,» Буксы„ подшипники качения» 

крышки,, распорные втулки,» шайбы торцевые» гайки к пружинные шайбы взаимозаме­

няемы для ведущих и ведомых колёс® 

ведущее колесо тележки рис® 26 при центральном расположении редуктора меха­

низма передвижения и креплении его в неразъемно! буксе состоит нз колеса 1, наса­

женного на вал 2 с применением шпонки Зи Вал ведущего колеса установлен в под­

шипниках качения 4„ расположенных в буксе 5* Для предотвращения загрязнений по­

лостей подшипников предусмотрены крышки 6 в 7» скрепленные между собой через 

буксу с помощью болтов 8 с пружинными шайбами 9„ Крепление неразъёмных букс к 

раме тележки осуществлено с помощью болтов Ю с пружинными шайбами 11 ж 
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с 
s гайками 12е Смазка подшипников осуществляется через пресс-масленки IS* распо-

Ведомое колесе тележки ( с м . рис. 266), устанавливаемое в неразъёмных буксах, 

отличается от ведущего тем# ЧЕГО колесо насажено на ось, вместе с которой оно 

вращается. Буксы, кодшишткн качения, крышки, распорные втулки, болты» шайбы 

пруженные н гайки взаимозаменяемы для ведущего и ведомого колес. 

4..*>Л~. ЛЕЕ предотвращения ьоэможности попадания под колёса тележки посторон» 
\ 

них предметов на раме тележки устанавливаются щитки. Установка щит sea рис» 27 

состоит из щитка I , закрепленного с помощью болтов 2 с пружинными шайбами 3 и 

гайками 4 к ограждению рамы тележки^, 

4.i>.l&. Отключение механизма передвижения тележки осуществляется конечными 

выключателями, расположенными на мосту крана, воздействием на их рычаги линейки 

конечных выключателей», Установка линейки конечных выключателей рис. 28 состоит 

из линейки ! е установленной на кронштейнах 2 . Линейка к кронштейнам и кронштейны 

к ребкам жесткости рамы тележки закрепляются болтами & с пружинными шайбами 4 

и ганками S. 
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4>4» На мешшзмел. 1ГОяъёмо»8 передвижение тележки и крана установлены коло-

денные открытые тормоза* 

Тормоз рис» 29 СОСТОИТ аз эяектрогндра&лнческого толкателя I , основание 2» 

пружины с тягой Ь, верхнего рычага 4, штока 5, рычагов 6, колодок 7 в регул»-

ровечного болта В. Тормоз с помощью болтов 9 с пружинными шайбами Ю а гай» 

ка&ш 11 закреплён Б подставкам S2, приваренным к листам настилов» Б некоторых 

случаях тормоз с гомоздью болтов В с пружинными шайбами Ю может закреплять» 

са ж шштикам IS» При затормамиваши под действием сжатой Пружины 3 рычаги 

в поворачиваются на дельцам и прижимают колодки 1 к поверхности тормозного 

шкива» При этом эдектрогвдравляческнй толкатель не работает и шток его яах© -

дится в крайнем нижнем положении*, 

Растормазшвание механизма осуществляется включением аяектрогидравлмческого 

толкателя, в результат® чего шток толкателя выдвигается вверх, освобождая от 

дейстъия пружины к разводя рычаги 6» Полное рветормвживание тормозного шкива 

заканчивается при достижении штоком толкателя крайнего верхнего положений, 

4*4.1 • Зяектрвгидравдическвй толкатель рис. SO состоит из электродвигателя 1, 

центробежного колеса насоса 2в корпуса насоса 3» поршня 4, цилиндра 5 , корпуса 

толкатели 6, штока 7 в крышки 8« Стыки камеры толкателя с о стороны электродви­

гателя ш крышки уплотнены резиновыми кольцами У. 

Залавка рабочей жидкости осуществляется через отверстие в крышке 8, закрыва­

емое пробкой Ю с увлотнитеяьным кольцом 11. 

Слив рабочей жидкости производится через отверстие в нижней частя корпуса 

электродвигателя, закрываемое пробкой 12 с ушютннтельным кольцом 13. 

4„4»2е Электродвигатель (ем„рис ЗО) электрогидравлического толкателя закры­

того типа с естественным охлаждением, фланцевого исполнения, мае лоза полненный. 

Статорная обмотка двигателя 14 пропитана масяоетойкнм лаком. На вал двигателя „ 

установленного в подшипниках качения 15, напрессован сердечник 16 с коротко» 

замкнутой обмоткой из алюминия* Электродвигатель снабжён выводным устройством 

состоящим из панели 17 с зажимами, коробки выводов 18 и крыщки 1У» Панель 

( 
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Б корпусе двигателя уплотняется кольцом 20. На приливе корпуса двигателя со с т о ­

роны кабельного ввода расположен болт заземление 21* 

4#4„£. Центробежное колесо насоса с прямыми радиальными лопатками обеспечи­

вает одностороннее всасывание рабочей жидкости и нормальную работу толкателя 

независимо от направления вращения вала электродвигателя. При работе электродви­

гателя центробежное колесо создаёт избыточное давление под поршнем, под действи*-

ем которого сы со штоком поднимается до крайнего верхнего положения. Поршень 

со штоком остается в крайнем верхнем положении до тех пор» пока работает 

электродвигатель. Рабочая жидкость при работе электродвигателя по каналам в кор­

пусе перетекает к нижней части центробежного калеса насоса и далее нагнетается 

ям под поршень» При отключении электродвигателя центробежное колесо насоса оста­

навливается и поршень со штоком под действием пружины тормоза опускается вниз, 
о 

перепуская рабочую жидкость из поршневой полости в штоковую. 



- 21. 

4*5» Ьс© мехашэмы жр&ш оборудованы редукторами, понижающими числа оборотов 

электродвигателей и жзмваяющши скорость вращения» 

4«5„1. На мехашзгмах подъёмав передвижения храна и тележки могут устанавли­

ваться следующие тмпь редукторов рве* Ы , 32, С>Е, ЬА, 35. 

а) на механизмах подъёма применены двухступенчатые с горизонтальным разъемом 

редукторы тина РМ« Для механизмов подъёма легкого режима работы применяется 

од1 ^ступенчатый с горизонтальным разъёмом редуктор типа Р Ш . 

б) на механизме передвижение крана применены двухступенчатые с горизонталь­

ным разъёмом редукторы ТИПОВ Ц28* РЦД В РМ„ ~" 

в) на механизме передвижепил тележки применены трехступенчатые вертикальные 

редукторы типов Ш и ВК. 

4.5„2. Ьсе типы редукторов имеют общие конструктивные решения и состоят из 

корпуса I , крышки 2„ соединенных между собой с помощью болтов & с пружинными 

шайбами 4 в гайками 5» b корпусе редуктора расположены зубчатые передачи^ состоя­

щие из шестерен или валов-шестерен 6 в зубчатых колёс 7, соединенных с валами 8 

через шпонки В9 Ьалы зубчатых передач установлены в подшипниках качения Ю , закры -

веемые закладными крынками 11 и 12. Сквозные крышки 12 имеют уплотнения 13 

бесконтактного тила« через которые проходят концы выходных валов. Регулировка 

конических роликоподшипников производится регулировочными винтами 14 с замками 

15, а шарикоподшипников установкой дистанционного кольца 16 определенной толщины. 

На крышке редактора расположен люк, закрываемый крышкой 17 с сапуном 18. Через 

люк производится заливка масла в редуктор в наблюдение за состоянием зубчатых 

пар. Сапун служит для поддержания нормального атмосферного давления внутри редук­

тора* Контроль уровня масла в корпусе редуктора осуществляется маслом ер ной иглой 

1У, Слив масла из корпуса редуктора производится через отверстие, расположенное 

со стороны тихоходного вала г закрываемое пробкой 20 с прокладкой 2 1 . Для отжи­

ма крышки от корпуса при разборке редуктора служат болты 22. Отверстия "а * на 

крышке и приливы *б" на корпусе редуктора предназначены для транспортирования. 

4*5в£. Отличия и особенности конструкций редукторов различных типов: 



а) конец быстроходного вала редукторов типа Б выполнен цилиндрическим, 

остальных типов коническим. 

б) тихоходный вал редукторов типов Ц2 и РИД полый со шяицамн, расположен -

ными на внутренней поверхности» _ 

в) конец выходного тихоходного вала редукторов типа PjVi, применённых в меха­

низмах подъёма, выполнен в виде зубчатой полумуфты8 при другом применении -* • 

цилиндрическим,, 

г ) быстроходная пара зубчатой передачи редукторов типа Ц2 сдвоенная* 

д) редукторы типа РЦД имеют зубчатые пары с зацеплением Новикова» остальные1» 

типы редукторов зубчатые пары цилиндрического эвольвентного задепленяЕ* 
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4e8„ Для размещения органов управления кран оборудован кабиной крановщика 

или выносным ну я ьт-оы управления (при управлении с пода или 'дистанционно). К а ­

бина- в зависимости от условий эксплуатации крана выполняется закрытого или 

открытого типа. Оба типа кабин имеют единое конструктивное решение и отличают­

ся друг от друга тем» что кабина открытого типа не имеет верхнейчасти ограж-

девия,' Кабина крановщика состоит из корпуса и комплекте,/электрооборудования. 

.4 ,6 .1 . Корпус кабин рис». 36-и 37 состоит из каркаса и съёмных сборочных еди­

ниц и детаггй. Каркас собран из отдельных сборочных -единиц и деталей, соединён­

ных между-Собой "посредством- сварки '"и является .,-таким образом, .неразъёмным. 

К съёмным' сборочным единицам и деталям корпуса- кабины относятся стул 2, со--' 

единённый с помощью болтов 3, шай б 4 и гаек. 5 с планкой 8* закреплённой на п о ­

лу 7 шурупами 8в остекления 9, соединённого через окантовку Ю с ограждениями 

корпуса кабины в закреплённого в" окантовке с помощью замка 11» винтов 12 с пру­

жинными шайбами 13 и гайками -14, планками 15 и щитка 16. Крепление корпуса ка­

бины осуществляется к. кронштейнам площадки обелухшвания с помощью болтов 17'-с 

шайбами 18, гайками 18 и контргайками. 2 0 . . -, 

4.7. Кабина для обслуживания троллеев рис. 38 предназначена для осмотра трол­

леев и токосъемников. Кабина 1 состоит из-отдельных деталей, соединенных между 

собой посредством сварки и является, таким образом, неразъемной. Крепление-, каби­

ны к кронштейнам площадки осуществляется с помощью болтов-2 с шайбами 3, гай­

ками 4 и . контргайками Б. 



4,8* Электрооборудование крана предназначено для управления механизмами кра­

на* освещения а сигнализации. Электрооборудование кранов в зависимости от грузо­

подъемности я режима работы имеет некоторое отличие по способу управления. 
с 

Пуск» остановка, торможение и регулирование скорость электродвигателей кранов 

лёгкого режима работы осуществляется силовыми кулачковыми контроллерами, а 

эяежтродвигатели кранов среднего и тяжелого режимов работы имеют силовое или 

смешанное управление (силовое и ковтакторное). 

4.8.1. На мосту крана размещаются пускорегульровочные сопротивления, магнит­

ные контроллеры, реверсоры» преобразователя, шкафы управления, конечные выклю­

чатели ограничения передвижения крана и его тележки* 

4*8*2» ь кабина грановдшаа устанавливаются кулачковые контроллеры, команде-

контроллеры, защитная панель, рубильник,» трансформатор а автоматически выключа­

тель освещения крана» Кабина закрытого типа оснащается отопительными приборами,» 

4eSeS» Электрическая связь между тележкой и мостом осуществляется гибким 

кабелем» перемещающимся вдоль моста на кабельных каретках по монорельсу», s 

4*ВЛ» Защитная панель в кабине крановщика предназначена для~максимаяьной 

мгновенной защиты эяектродзинателей, а также для нулевой и конечной зашиты м е ­

ханизмов* Защитная панель рисв ЪИ представляет со&ой металлический шкаф* в кото­

ром установлены вводной рубильник, вводной контактор, многополюсные максималь­

ные реле» предохранители пеней управления и клемм ный блок» На стенке панели 

размещена кнопка^ предназначенная для включений защитной щ>нели. Защитная панель 

снабжена механическим замком с индивидуальным ключом, запирающим разъедини­

тель в отключенном положении» Ключ аз замка дол.ьен выниматься только при 

отключенном и запертом в этом положении разъединителе» 

Ма ксимальная зашита осуществляется электромагнитами реле» представляющими 

собой максимальное токовое реле без блок-контактов» Несколько таких реле, воз­

действующих на один блок-контакт^ представляют многополюсное реле. Электромаг­

ниты реле в зависимости от соотношения мощностей защищаемых электродвигателей 

могут быть соединены в различные схемы» Для зашиты электродвигагелей от вере — 



грузок достаточно иметь электромагнит реле в одной фгзо каждого электродвигателя» 

Ь остальные фазы электродвигателей эпоглроыагнят р?ле устанавливается для защи­

ты проводов» поэтому одионмешше фазы нескольких электродвигателей необходимо 

объединять иод общие электромагниты реле. 

Установочный ток электромагшп©в реле должен соответствовать: 

3 1 
устя

 в 2, . . ,2,5 «I ном. 

г д е : номе - номинальный ток защищаемого электродвигателя. 

Установочный ток группового электромагнита реле должен соответствовать: 

г д е : «JH»6* ~* номинальный ток наибольшего защищаемого электродвигателя 

T i U2 U ' tJfL ~ B£>**i::iBailbHue токи остальных электродвигателей, защища­

емых данным электромагнитом р-ше. 

Защитная панель§ предназначенная для работы с магнитными контроллерами» снаб­

жена пакетным переключателем на два положения* Ь положении 'Проверка* осу -

ществляется проверка последовательности срабат! вакия анпаратоь магнитных конт­

роллеров без силовой цепа подачей напряжения во все девн управления» В положение 

"Работа* пакетный переключатель устанавливается для нор юяькой работы крана® 



4e8e5» Кулачковые контроллеры серии ККТ60 предназначены для пуска» регулиро­

вания скорости вращения и реверсирования электродвигателей с фазным роторам пу­

тём изменения схемы главной aensig а также включения сопротивлений в электричес­

кую ведь ротора* 

Первое положение контроллера включает в сеть обмотку статора, а в цепь ротора 

полностью 4 во-,»т * пусковое сепротивле :ие« На последующих положениях контроллера 

ступени пусковых сопротивлений последовательно замыкаются* что позволяет изме -

нять скорость вращений электродвигателя.» 

Реверсирование электродвигателей осуществляется переключением обмотки статора 

поворотом рукоятки контроллера в обратную сторону* Для выполнения нулевой и ко­

нечной зашиты механизмов в кулачковых контроллерах имеются контакты цепи управ­

ления» 

оеяичнны сопротивлений и расчётного тока кулачковых контроллеров по ступеням 

приведены в таблице 3„ 

Таблица 3 

[.оггрсллеры ККТ61А и ККТ 62А 

Ступени 

FE~ P5 

Р5 - Р 61 
Р 6 1 - Р 6 
Г2 - Р 4 
Р4 - Р62 
э62 - Р6 

р а - Рб 

Сопротивле­
н и е ^ от Р и 

26 

1 T O l 2 4 5 
75 J 

9 
87 1 

Г 122 35J 

61 

Расчётный 
ГОК,% O T J p . H 

S9 . 

19 

5а 

35 

50 

Контроллер kKT 68A 

Ступени 

Р1 - Р4 

Р4 - Р 7 
Р7 - Р71 
P7J - Р Ю 
Р1 - Р 1 1 
Р 1 1 - Р 1 4 

Сопротивле­
н и е ^ от Р н 

9 

31 
6°1юо 
40j 
17 
76 

Расчётный 
ТОК %OT«Jp.H 

54 

35 

85 

29 
17,5 

Данные указаны на одну фазу* 
si-

Примечания: 1. Указанный в таблиде ток ступени сопротивления необходимо выдержи­

вать длительное 
Е 

2* Р^ *ЮО% • — 7 м — р г 
Древом. V8 
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гдег Е - напряженке между кольцами ротора, в 

Зр .ном. - номинальный „ » ротор., а 

Кулачковый контроллер ККТ-65АУ2 совместно с магнитным контроллером 

ТРД-160У5 предназначен для управления электродвигателем механизма подъема. 

Электрическая схема кранов, где используются указанные контроллеры по сравнению 

со схемой управления электродвигателями подъёма саловыыи контроллерами, обла­

дает рядом преимуществ, а именно: 

а) обеспечивается регулирование скорости спуска груза в пределах 1:5 в режиме 

динамического торможения; 

б) улучшаются энергетические показатели работы механизмов; 

в) сокращается количество включения коммутационных аппаратов при посадке " 

грузов* 

Реверсирование электродвигателя, регулирование величины сопротивления в цепи 

ротора осуществляется силовым кулачковым контроллером ККТ-65АУ2, а магнитный 

контроллер Т Р Д - 1 6 0 АУ& при спуске включает электродвигатель в режим динами­

ческого торможения с самовозбуждением» 

При этом две фазы статора электродвигателя через контакты контактора КД, вып­

рямитель ВП присоединяются к ротору,» Начальная подпитка обмотки статора постоян­

ным током осуществляется от сети через выпрямитель БПЗ и добавочное сопротивле­

ние Р 1. Величина тока подпитки не достигает более 5% от номинального тока 

электродвигателя^ что достаточно для создания начального магнитного потока и прак­

тически не сказывается на нагреве электродвигателя. 

Электрическая схема магнитного контроллера предусматривает автоматический 

контроль исправности силовых выпрямителей блока ВП, выполняемый с помощью двух 

выпрямительных вентилей БПЗ и релеРКВ. При исправных силовых вентилях ток 

через катушку реле РКВ не протекаете; 

Ь случае пробоя одного из силовых выпрямителей выпрямительного блока ВП с о ­

бирается цепь питания реле РКВ, которое срабатывая, разрывает непь питания катуш­

ки линейного контактора защитной панели. 



Кроме этого я в тень катушки лшв&йшого контакторе защитной намела вштачеш кол-

такт реле контроля тока РКТ» Якорь этот© реле втягивается при тоже G,6»e» 0»8 a 

в цепи резистора Р* Для уменьшений пускового тока при включении электродвигате­

ля не позициях 'ПОДЪЁМА* ш при резком яервводе рукоятки контроллера предусмот­

рев контактор &У« Выдержка времени, соответствующая времени пуска электродвига­

теля определяется настройкой -реяе РУ и составляет Os6..eOg8 сек» Скорость лодъёма 

регулчрубдеа выведением сопротивления в цепи ротора» Для обеспечения надёжности 

коммутаций электрических цепей силовым кулачковым контроллером ККТ-65 АУ2 

диаграмма замыканий его выполнена с промежуточным положением• При переводе ру­

коятки контроллера вз нулевого положения в первое положение подъема через проме­

жуточное положение подготавливается день питания катушки контактора КСП контак­

том К?» а затем уже контактом К5 отключается цепь питания катушки контактора 

динамического торможения КДв Скорость спу ска в режиме динамического торможешя 

регулируется, величиной сопротивления в цепи ротора электродвигателя.» На вервом8 

втором» третьем ш четвёртом положениях контроллера в направлении "СПУСКА* 

эдектрс-д»жгатель расторможен и отключен от сети переменного тока* ротор его вра­

щается, вырабатывая переменный ток, который выпрямителем ВП преобразуется в пос­

тоянный ток и додается через контактна контактора КД в статор электродвигателя* 

Постоянный ток» протекая по обмотке статора, создаёт относительно последнего маг ­

нитное поле, основная волна которого образует систему неподвижных полюсов. 

На положениях динамического торможения имеются четыре скорости спуска* состав­

ляющие 20%, 24%, 2,1% и 61% от номинальной скорости спуска груза» На пятом поло­

жении рукоятки контроллера в направлении спуска осуществляется спуск всех грузов 

до зоны посадки, которая в зависимости от номинальной скорости подъёма, угла з р е ­

ния до места посадка, реакдии крановщика и ответственности посадочных операций 

для механизма главного подъема определяется в пределах 0,6.,*0 (7 u&Tp&s механиз­

мов вспомогательного подъема 1,2..Л,б метра. Посадка грузов менее 2„5тв главным 
48» 

подъемом и Ов5т. вспомогательным подъёмом осуществляется переключением контрол­

лера из пятого положения в четвёртое и обратное При посадке грузов свыше 2,5т* 
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главным подъёмом и свыше 0,5 т . вспомогательным подъёмом рукоятка контроллера на 

участке посадки груза постепешю переводится из пятого положения в первое., Выдерж­

ка времени на каждом положении должна быть в пределах I сек. Если зоне» где про­

изводится спуск груза, находится вне видимости краьовашка, а посадка груза пронз-

водится по командам строповпшка» то задержку рукоятка контроллера в каждом поло­

жении следует увеличить. На положениях "ПОДЪЕМА* электродвигатели механизмов 

подъемов имеют пять реостатных характеристик.. Первая ПОЗИЦИЯ контроллере служит 

для выбора слабины каната подъема малых грузов на пониженной скорости» Дли разго­

на эяекгродвигателя необходимо последовательно ставить рукоятку контроллера с пер­

вого по пятое положение в направления 'ПОДЪЕМА*, при этом с целью более плавного 

разгона электродвигателя рукоятка контроллера в каждом положении задерживается в 

пределах 0,8. .Д,2 сег. Разбивка пуекорегулировочных сопротивлений см» таблицу 4 

Ташища 4 

С т у п е н ь 

Р1 - Р4 
Р2 - Р5 
РЗ *• Р6 

Р4 - Р7 

Р 5 - Р8 
р@ - Р8 

Р1 - РЮ 
Р8 - Р Ю 

Р % 
в 

Ю 

зо 

74 

во 

% 

юо 

lOO 

юо 

SO 

Р8 - Р Ю 

Определение 

4.8.6. М& г нитиые к » тродлеры серий ТА и ДТА применяются совместно с команд©-

контроллерами для управления одном и двумя асинхронными электродвигателями пере -

меиного тока с фазовым ротором в механизмах передвижения кранов. Ма г н итные 

контроллеры надежны в работе при напряжении в пределах 85..,Ю5% от 
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Схема контроллеров обеспечивает автоматический пуск.» реверсирование я торможе­

ние электродвигателей, а также нулевую к конечную защиты механизма. Ма к снмаль» 

вая зашита электродвигателей на магнитных контроллерах, как правило» отсутствует, 

поэтому яри применении ИХ максимальная защита электродвигателей обеспечивается 

защитной панелью. Схемы магнитных контроллеров серий ТА и ДТА по принципу 

работы аналогичны и отличаются лишь количеством управляемых электродвигателей. 

При ь/- кг к торможении замыкаш. а и размыкание контакторов в цепи пусковых 

сопротивлений происходит автоматически через промежутки времени, обусловленные 

выдержками электромагнитных реле времени постоянного тока, питающихся от вып­

рямителей» Ма г ннтвые контроллеры данных серий комплектуются командоконхрол-

лерами# имеющими но четыре положения в направлениях вперед и назад» Схемы маг ­

нитных контроллеров данных серий симметричные 

дэ нулевом положении командо контроля ера главная день электродвигателя р а ­

зомкнута» так как отключены контакторы KB и КН« Включено реле РН . В случае 
л 

применена» схемы со свободным выбегом контактор КТ остаётся включенным в 

процессе работы ва нулевом положении командоконтроллера» 

Б нервом положении командоконтроллера включается контактор KB или КН« 

Электродвигатель подключается к цела при максимальном сопротивлении в цепя р о -

торав Пусковой момент составляет примерно 50% от номинального момента злектро-

двнгатепЕ* При велкчрне нагрузки более 50% номинальной разгона электродвигате­

ля при данном полокг,вйи командоконтроллера не происходит* а выбираются только 

люфты в передачах механизма. Основное назначение характеристики первого положе­

ния командоконтроллера - торможение противовкяюченмем. 

tSo втором положения командоконтроллера включается контактор противовключе -
вия КП и закорачивается подвальная ступень сопротивления в цепи ротора электро-к 
двигателя® Ьусковой момент возрастает до 120% от номинального и происходит 

разгон электродвигателя* 

В третьем положении командоконтроллера включается контактор КУ1, который 

закорачивает следующую ступень роторных сопротивлений и происходит дальнейший 
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разгон электродвигателйв 

В *sei верток* положении командоконтроллера включается коитакюр КУ2 к 

электродвигатель работает на характеристике с неаыключаемым сопротивлением» 

Наличие реле арегиени Р>2 к РУ2 даёт возможность осуществить автоматический 

пуск электродвигателя. При постановке командоконтроллера сразу в четвертое поло­

жение пронсАодат плавный разгон электродвигателя и вики тока ле превышают до­

пустимых* 

В схемах магнитных контроллеров со свободным выбегом применяется электри­

ческое торможение противовключеннемо Для этого рукоятка командоконтроллера из 

любого положения ставится в первое 'положение обратного направления движения,, 

Тормозной момент при торможении на полкой скорости ье превышает ЮО% от номи­

нального момента электродвигателя* 

Благодаря иа.лчню в схеме реле протнвовключеыкя РП рукоятку командоконтрол­

лера можно перебрасывать из одного крайнего положения в другое. Реле настроено 

таким образом, что при протнвовкяючешш блок-контакты замыкаются при снижении 

скорости электродвигателя до 10.» 20% от номинальной» Me жаничесьое торможение в 

схеме магнитных контроллеров со свободным выбегом осуществляется в любом поло­

жении командоконтроллера при срабатывании конечной зашиты» При работе магнитного 

контроллера без свободного выбега тормоз механизма подключается непосредственно 

к статору его электродвигателя*, В этом случав механическое торможение помимо 

указанного осуществляется при установке комардоколтроллера в нулевое положение# 

Величины сопротивлений и расчётного тока магнитных контроллеров данных серий 

по ступеням приведены в таблице 5» 

Таблица 5 

Степени 

Р1 - Р4 
Р4 - Р7 
Р7 - Р Ю 

Р Ю - Р 1 3 
P 1 S - P 1 6 

Р16 - Р 1 9 

Контроллеры ТА и ДТА J 
Сопротивление 
% от Р 

в 
5 

Ю 
20 

. 40 
1 120 

I 

Расчётн in 
^ ток%отГ| 1 

8Ь 
59 
50 
42 
21 

"~ 

Контроллер ТСА 
Сопротивление 
% от Р 

н 
5 
Ю 
20 
27 
76 

72 

Расчётный 
ток % отЗ _ „ 

8S 
59 
58 
SO 

| 42 

SO 



Примечание? 1* Данные указаны на одну фазу. 

£„ Расчет номинального сопротивления ротора электродвигателя Р см» пункт 4,8.5. 
и 

&. Для электродвигателей 6-го и 7-го габаритов ступень Р1 - ,Р4 равна 6%, 

4,8*7. Ма г н итные контроллеры серий ТСА и ТСАз применяются совместно с ко-

мандоконтроляерами дли управления одним асинхронным электродьигателем перемен­

ного тока с фазовым ротором в механизмах подъёма,, /v,® г н и тные контроллеры 

надёжны в работе при напряжении s пределах 85в01С!э% от номинального^, Схемы маг­

нитных контроллеров данных серя* обеспечивают автоматический пуск, реверсирова­

ние я торможение электродвигателей, а такжа конечную защиту механизмов подъёма. 

Нулевая и максимальная залиты электродвигателей на большинстве магнитных конт­

роллеров отсутствуют» При применение ыагнитиых контроллеров данных серий защи­

та электродвигателей осуществляется, защитной панелью» Ма г н и т н ые контроллеры 

серий ТСА и ТСАЗ* комплектуются командоконтроллерами, имеющими по четыре 

положения в направлениях подъёма и спуска, 

Ьо время п-дъёма происходит разгон электродвигателя при последовательном 

закорачивании ступеней сопротивлений в цепи ротора» 

При спуске на первом и втором положениях командоконтроллера электродвигатель 

работает в режиме торможения протнвовключением, а на третьем положении в режиме 

силового спускав В магнитных контроллерах данных серий рабочими положениями 

являются четвёртые положения подъёма и третьи положения спуска» а все промежу­

точные положения предназначены для разгона электродвигателя и работы механизмов 

на пониженных скоростях» 

В первом положении подъёма командоконтроллера включаются контакторы КПв КТ 

и КПК» Последний контактор своими контактами закорачивает подвальную ступень 

сопротивлений в депи ротора электродвигателя* Пусковой момент электродвигателя 

состлаляет примерно 70% &т иоыжшальпогов Это положение командоконтроллера пред­

назначено для подъёма небольших грузов на пониженных скоростях. 

Во втором положении подъёма командоконтроллера дополнительно включается 



контактор КУ1„ который своими контактами закорачивает следующую ступень сопротив 

пений ротора. Пу сховой момент электродвигателя увеличивается от 140% от номиналь­

ного» Второе положение командоконтроллера используется для подъема грузов блмзких 

к номинальному на пониженных скоростях* 

В третьем положении подъема командоконтроллера включается контактор КУ2, ко­

торый своима контактами закорачивает еще одну ступень сопротивлений ротора* В дан­

ном положении командоконтроллера пронсходит дальней ШЕЙ разгон электродвигатели и о 

используется для подъёма грузов на пониженных скоростях. 

В четвёртом положении подъема командоконтроллера включается контактор КУЗ и 

с обусловленной выдержкой времени контактор КУ4в которые закорачивают остальные 

ступени сопротивлений ротора» В данном положении командоконтроллера ведется нормам 

ная работа подъема груза* 

о 

При переводе рукоятки командоконтроллера из нулевого положения в первое положе­

ние спуска контакторы главной цепа не включаются и электродвигатели» остаётся затор­

моженным* Перевод рукоятки командоконтроллера из третьего положения спуска в перво 

включает контактор направления КП, контактор противовкдючення КПК, закорачивая 

подвальную ступень сопротивлений ротора. При переменно-возвратном переводе рукоятки 

командоконтроллера с позиция на позицию можно получить минимальные скорости спуска 

для груза от ЮО до 65% от номинального на характеристиках противовключения 1-го и 

2-го положения командоконтроллера. 

При уверенности крановщика в том* что груз достаточно велик н не будет происхо­

дить подъема груза на позиции спуска, рукоятка командоконтроллера ставится в первое 

положение и нажимается ножная педаль, через которую получают питание контакторы КГ1 

КП и собирается схема торможения протявовключением» 

При переводе рукоятки командоконтроллера из нулевого или первого положения во 

второе контакторы главной цепи не включаются и электродвигатель остается заторможеа 

ным. Перевод рукоятки командоконтроллера из третьего во Еторое положение включает 

контактор КП и собирается схема торможения противовключением с полностью введеннъ» 
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сопротивлением в цепи ротора электродвигателя. Зто положение используется для 

спуска средних грузов не пониженных скоростях. Ъ случае перевода рукоятки командо-

контроллера из нулевого соложения возможна работа при нажатии волной педали. 

Третье положение спуска командоконтроллера характеризуется как режим силового 

спуска* Б этом положении вклйчаютея контакторы 1<С, К / 1 , КУ2 и через промежуток 

Бремен;'., ov/сиовленный выдержкой реле времени РУ1 контакторы КУ8 и КУ4. По еле 

закорачивания роторных сопротивлений спуск груза осуществляется на сверхеинхрон-

иых скоростях. 

Ь кулевом подоже -«и комаидоковтроллера главная цепь электродвигателя разомкнута. 

При возврате рукоятки командоконтродлера в нулевое положение в течение выдержки 

времени реле Р 6 собирается схема протиаоточного торможения. 

величины сопротивлений и расчётного тока магнитных контроллеров данных серий 

по ступеням приведены в таблице 5. 

Ьыдер/лха времени и напряжение втягивания якоря реле магнитных контроллеров 

приведены в таблице 6. 

Т а б л и ц а 6 
\ 

«. _ ^ — _ — — 
i Регулирование реле при холодных катушках 

i Якорь реле отпадает с выдержкой времени, Напряжение втя«-
i с е к . гивания якоря 

__[_ реле, в не более 

I IJ&LSXtJ. 1FZ ,- piL l p T Ш„2ЕУ_ ^ 
' iCA 160 „ . i . 0 * 6 - * 0 / 7 1 , .JZ- - J - 0 ,4 . . 0 ,5 I I15_ 

I I ) 

_ 3PkLl®°— j Q£. . 0 , 7 J - _ _i ^ 0,4 v>1p»5 UQ 
i i I 

? Д и Д Т А j 0 , 8 . . l.S I 0 . 8 . . 2 . 5 ' - J Ю0 
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Примечание: Во избежание чрезмерных скоростей в аварийных редашаж выдерж­

ки времени реле РБ должны быть не более 0»S сек* 

4В8.8, Крановые электродвигатели серяй MT-S| MTK к металлургические электро­

двигатели серий МТН„ МТКН применяются для привода крановых механизмов. 

Электродвигатели серий МТРн МТН изготовляются С фазным ротором» а электродви­

гатели серий МТК* и МТКН с короткозамкнутым ротором» Основным номинальным 

режимом электродвигателей данных серий является новторку-кратко временный с отно­

сительной продолжительностыо включения» равной 40%* Электродвигатели данных с е ­

рий характеризуются повышенной перегрузочной способностью» большими пусковыми 

моментами при сравнительно небольших пусковых токах8 а 'также малым временем 
v 

разгона* Кратность пусковых и максимальных моментов по отношению к основному 

номинальному моменту для электродвигателей данных серий колеблется в пределах 

2#3..«&,2* Изоляционные материалы обмоткя по нагреваемости соответствуют для 

электродвигателей серий МТВ* а МТК классу F , а серий МТН в МТКН классу Н* 

Обмотка статора электродвигателей с О-го по 6-й габарит катушечная» однослойная,, 

однослойно—двухслойная или двухсяойная8 всыпная» намотанная из круглого провода,, 

Обмотка статоров 7-го габарита состоит из заранее отфермированных катушек» намо­

танных прямоугольным проводом и заложенных в открытые пазы. Для статоров к 

роторов крановых электродвигателей серий MTJF и МТК Рс О-го по 4-й Габарит при­

меняются обмоточные провода марки ПЗТ-155 класса нагрезостойкости F , а метал­

лургических электродвигателей серий МТН м МТКН с 1-го по 4-Й. габарит - обмо -

точные провода марки ПСДКТ, Для статоров металлургических электродвигателей с е ­

рий МТН и МТКН с 5-го по 7-й габарит и ротора 5-го габарита применяются обмо­

точные провода марки НСДК класса нагревостойкости Н„ 

Обмотки фазных роторов электродвигателей с О-го по 5-й габарит катушечные* 

однослойные, всьшные, а обмотки роторов электродвигателей 8-го и 7-го габаритов 

- двухслойные, стержневые» волновые из прямоугольной голой меди,, Все фазные 

роторы трёхфазные и фазы соединены в звезду* Обыоткн статоров и роторов пропи­

таны яэоляаионнымк лаками или компаундами* Электродвигатели имеют медные 

контактные кольца* на каждом из которых установлены две меднографитные щетки 



марки Ml* 

Размеры щёток в зависимости от габарита электродвигателя приведены в таб­

лиц© 7. 
а б д и ц а 7 

. 
Г ™ 
i , [ 1 — — — — « - — -

1 

Габарит электродвигателя 
О 
I 
2 

i _ з i 
4 

__ __̂ _ 5 _ 
" ~~*~ — — 

7 

— 

Размеры щёток* мм 

8х 12,5 х 32 

Ю х25 х 32 
- 12 ,5x32x40 

1б"х~40 х 50 
16 х 50 х 50 

4#8„Э, Крановые сопротивления предназначены для пуска и регулирования скорос­

ти электродвигателей,» Сопротивления серий НФ и НК представляют собой ящики 

открытого типа© В стандартных ящиках сопротивлений выводы не маркированы и 

внешнее соединение их выполняет потребитель при монтаже электрооборудовании 

крана в соответствии с электрической схемой. Комплект сопротивлений может сос­

тоять из одного или нескольких яыкков в зависимости от назначения сопротивле -

внй* 

4.8ЛО* Ьыкдючатели серии КУ700 использованы на кране в качестве путевых 

ж конечных выключателей в цепях управления механизмов вертикального н горизон­

тального направлений движения» Ножные выключатели серки KB 7 0 0 используются 

в денях управления различных механизмов, выключатели серий КУ 700 и ИВ 7 0 0 

выполнены в брызгонепроннцаемом исполнении и могут устанавливаться на откры­

том воздухе без специальной защиты* Они имеют две независимые электрические 

пели ж могут работать как на постоянном^ тек и на переменном токе. Рабочий ход 

выключателя равен повороту рычага выключателя на ЗО . 

4.S.11. Реверсор тжпа TPJB0 предназначен для реверсирования электродвягате-

лей# управляемых контроллерами KfKT62 и RKT 68# Реверсор состоит из двух 

двухполюсных контакторов неременного тока тнпа К.Т602Й, смонтированных на 

стальной раме я снабженных механической блокировкой для предотвращения 
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одновременного включения двух контакторов* 

4.8Л2» Выключатели серий ВУ150 а ВУ250 предназначены для коммутирования 

цепей управления переменного и достоянного токоэ* Выключатели приводятся,в 

действие вращающимися частями механизмов,, с которыми они соединены посредством 

зубчатого колесав цепей вли муфты* В корпусе выключателей расположены с одно! 

стороны контактная частьв а с другой - редуктор® Редуктор состоят из червячного 

вала и червячного колеса,» на валу которого закреплены замыкающая и размыкающая 

шайбы контактгой части« Передаточное число редуктора 1 : 5 0 . При работе выключа­

телей в качестве конечных весь путь механизма дол жэн соответствовать не более 

5/6 оборота червячного вала с шайбами нлн 42 оборотам приводного вала« Наимень­

ший угол поворота вала с шайбами,, соответствующий полному пути механизма,, дол­

жен быть не менее 1/25 оборота вала с шайбами или двух оборотов приводного вала« 

Для выключателей, применяемых для двухстороннего ограниченна путив указан­

но© число оборотов должно включать рабочий путь ж выбег, так как в противном 

случае при выбеге произойдёт срабатывание контактов противоположного направления» 

Восстановление выключателей после срабатывания происходит при вращении приволь­

ного валика на 1е5 оборота в обратном направленна® Увеличение и уменьшение замы­

кающего и размыкающего участков достигается соответствующей перестановкой пе­

реключающих шайбе г 

Выключатели серии В1Ж2000 конечные контактные прямого действия с само» 

возвратом предназначены для размыкания элежтрнческах цепей управления в опре­

делённых местах пути механизма» * Выключатели данной серии допускают работу с 

торцевыми в вепроходными и проходными реверсивными и нереверсивными управляю — 

пиша упорамнв Рабочий ход толкателя выключателей равен 5„5 мм« Максимально до­

пустимый полный ход толкателя выключатели 8*5 мм. 

4,8.1 S» Пульт управления ВХР-^З примеияетса для управления механизмами 

подъёмов и передвижения некоторых типов кранов* Пульт управления состоит из 2-х 

жолонох {правой и. левой) н расположенного между ними кресла^ монтируемого на 

раме* соединяющей КОЛОНКЕ,, В каждой колонке размещено по два контроллере типе 



Управление механизмами подъёма осуществляется правой колонкой я произво­

дится отдельными рукоятками, а механизмами передвижения левой колонкой» снаб­

жённой одной рукояткой, позволяющей вести управление двумя механизмами. В 

контроллеры БМК-5 встроены выключающие элементы типа КС-35, рассчитанные 

ва номинальный ток SSA. 

4,8*14. Магнитный контроллер типа ТСД применяется для управления злектродви* 

гатслем подъёма,, Контроллер ТСД в режиме динамического торможения обеспечива­

ет регулирование скорости спуска груза в пределах 1:6. Введение динамического 

торможения совращает количество включения коммутационных аппаратов при посад­

ке груза и улучшаем энергетические показатели механизма подъёма. На положениях 

динамического торможений контроллер имеет три фиксированные скорости на 1,2 в 

В позициях спускав соответственно равные 17а 50 и 85% от номинальной. Магнитвьй 

контроллер ТСД имеет свою максимальную защиту. 

Схема контроллера предусматривает автоматический разгон привода при резком 

переводе рукоятки комакдоконтроллера с нулевого на четвёртое положение спуска 

или подъёма а ступенчатое торможение при резком переводе рукоятки комаидоконт-

роллера с четвёртой позиции спуска на первую. Для этой дели в контроллере устада-

влены реле ускорении» питание которых осуществляется от однополупериодного вып­

рямителя с шунтируюишм диодом. 

Подключение электродвигателя к сети в режиме динамического торможения 

осуще ствлкется с помощью контакторов КСП и КД, механически сблокированных от 

одновременного включения. 

Начальное подмагиичи ванне электродвигателя для осуществления режима динамичес­

кого торможения с самовозбуждением осуществляется через однополудериодный вып­

рямитель ВП2 под контролем реле РКТ. 

Схема магнитного контроллера ТСД хю положениям комаыяоконтраллера работает 

следующим образом. 

В нулевом положении командоконтроллера тормозной контактор КТ разомкнут, 

тормоз валорен, включаются нулевое реле РН и контактор КУ2^ КУ8, КУ4. 
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В первом положении спуска включается контактор КД и репе РКТ, замыкающий 

контакт реле РКТ включает тормозной контактор КТ* Электродвигатель растормажи­

вается и под действием груза начинает вращаться с минимальной скоростью. Контак­

ты РКТ и КТ включают реле Р Б ; которое своим замыкающим контактом подхваты­

вает питание контактора КТ, г 

Во втором положении отключаются контактора КУЗ и К.У4, в роторную цепь 

электродвигателя последовательно с выпрямителем ВП вводятся дополнительные сту­

пени сопротивления. Скорость электродвигателя увеличивается, 

JS третьем положении отключается контактор КУ2 и вводится ещё ступень сопро­

тивления. Электродвигатель, работая в режиме динамического торможения, увеличи­

вает скорость. 

' В четвёртом положении включаются КУ1 и КУ2, шунтируется ступень сопротивле-

ний роторной цепи и выпрямителя ВП, Размыкающий блок-контакт ковтагхора КУ1 

прерь:вает питание контактора КД, который своим размыкающим контактом включает 

контактор КС, а затем КСП, Реле РКТ выпадает, а реле продолжает питаться 

через контакт КСП, 

Электродвигатель работает в режиме силового спуска. Затем с выдержкой времени 

ч* отпадает реле РУ1, включается контактор КУЗ, который своим размыкающим контак­

том прерывает питание реле РУ2 и с выдержкой времени включается контактор КУ4, 

Электродвигатель разгоняется до максимальной скорости. При этом замыкающие 

контакты КУ4 подхватывают питание КУ4 и реле РУ1, а размыкающий контакт РУ2 

включает реле РУЗ, которое подхватывается свогм замыкающим контактом. Контак­

торы КУ2 и КУЗ отпадают* подготавливая обратный переход привода при резком пе­

реводе командокоитроллера на первую позицию» 

При резком переводе рукоятки комаддоконтролпера с четвёртой позиции на пер­

вую включается контакторы КС, КСП, КУ1, КУ2, КУЗ, КУ4» КД и реле РКТ. 

Электродвигатель включается в режим динамического торможения с самовозбужде­

нием и полностью введённым сопротивлением в цепи ротора, плавно переходя с чет­

вертого на третье, второе и первое положения спуска с выдержкой времени опреде-
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Ьаной настройкой репе РУ1 и РУ2® Производятся плавное торможение до посадш-

г>Й СХОрОСТВе 

В первом положении подъёма включаются коптвкторы КПе КСП ж нослв 

хлкэтедая реяв РБ включается тормозйой хонтаетор КТ, злектродангатедь растор-

1вАмваетса и работает на первой характеристике* 

Во_втором, третьем и четвёртом положениях спуска включаются соответственно 

ют-акторы ускорения КУ1, КУ28 КУЗ Е КУ4„ разгону привод до максимальной 

жоростж» 

При резком переводе рукоятки Бомавдокоь^ролдера с нулевого положения на чет-

збртое положение подъёма вкллоч^ьле Еонтакторов ускорения происходит под контро­

лем реле ускорения! обеспечивающих плавный разгон алектродвигателя® 

Необходимые данные яо регулировке реле приведены в таблице 8Э 

Т а б л и ц а 8» 

&ЦТ 

для возбуждае­
мых двигателей 

для вевозбузвдае— 
мых двигателе! 

РК& 

РМ 

Яьорь реле отпадает 
с выдержкой времени 

0,8-1 {Напряжение втягивания 
не более ЛИ2в<, 

О g« •» О 8 5 

Якорь реле втягивается прк токе 09В~0$ВА в цепи 
резастора Р1 

Якорь реле втягивается при токе 18-20А в цеди 
резистора P i 
Я К2РЬ_реяе__втягйваетсн^прк_ьапряжении 70В* 

Ковта&д" реле размыкается при токе в катушках# равном 
250% от номинального тока электродвигателя 

Возбуждаемые электродвигатели - с напряжением между кольцами 

эотора менее ЗООв, невозбуждаемые — более ЗООБ® 

4*8,15* Для пуска» реверсирования ж конечной замиты электродвигателей кранов» 

гправляемых с пола примешаются магнатные пускатели типа ПАЕ жди ЛМЕ* Ограниче­

ние пускового момевгв электродвигателем вровз&одштся включением сопротивления в 

дедь статора.» 

Величина ^ощщщшщм® ж шх расчётный ток приведены а таблице 8„ 
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Т а л л и н а Q 

Сотротивя-еяй© % от Р 

Примечает®: 1# Да иные указаны на ©дну фазу. 

2в Указанный расчётный ток ступени необходимо выдерживать дштеяьио* 

S„ Номинальное сопротивление статора доджи© соответствовать: 

где; J J . - фазное напряжение статора* ш 

J H » C . - номинальный ток статор® при ПВ„ равном 40% 

Магнитные пускатели серии ПАЕ предназначены длл дистанционного управления 

трёхфазными электродвигателями с хороткозамкнутым ротором, а при наличии тепяоаыж, 

рела та&же для оащаты электродвигателей от перегрузок недопустимой продолжитель-

% ностмв« 

Технические данные пускате й серии ПАЕ для контроля приведены в таблице Ю« 

Т а б л и д а Ю 

Наименование параметра 

Ход якоря магнитной системы, приведенной 
к среднему значению, мм 

Раствор главных контахтов»мм не менее 

Провал главных контактов, мм 

Раствор н»ев и н«з„ блок-контактов, мм» 
не менее 

Провал нво# и н*з* блок-контактов, мм 

не менее 

Величина пускателя 

_ъш^ 

14 

8 

2 , 5 ^ 0 , 3 

8 

2 

_ 4 

18 

3 

8 - 0 ,5 

5» 

2 

_5 

22 

4 

4 - 0 , 5 

8 

2 

— 6~_ 

22 

4 

4 ^ 0 , 5 

S 

2 

Примечания: I . При включении пускателя н,о. блок-контакт должен иметь отста­

вание от главных контактов в пределах 0 , 5 . « . 0,7 мм» 
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2 . Д|Ш надёжной работы блокировочного механизма реверсивного пускателя зазор 

между главными контактами выключенного пускателя при вклк?чевном другом^ а так­

же при одновременной симметричном нажатии на якоря обоих контактов должен быть 

не менее I^SMM для пускателей 3 и 4 величин в не менее 2»5 мм для пускателей 5 

в 6 величине 

4.3с 16» Раг.аодка проводов злектрос 5орудовання крана осуществлена с применением 

клеммныж Е переходных коробок. Конструкция к состав клеммных и переходных к о ­

робок доказаны на рис* 40„ 41, 42 в 43». 

Защита проводов электрооборудования производится трубами и гибкими метаялорука«-

вама, соединение которых с коробками а электроаппаратами показано на рис«'448 45в 

48, 47 и 48„ 

Крепление в заземление трубв металлорукавов и электроаппаратов показаны на рмсв. 

48 я SO с указанием размеров крепления в таблице Ю , 

4 * 



4*S»I7» Электрическая схеме кранов^ управляемых из кабаны-,» .дозволяет -при&з&гк 

в действие механизмы подъёма,» передай ження •вележки л краяа* Лт осущесгвлдаша 

работы механизмов необходимо включить рубильник -защитной панели* Рукоятки конт­

роллеров и командоковтроялеров при этом должны быть предварительно установлены 

в нулевое положение® Затем нажатием кнопки защитной панели^ установленной на её 

боковой етевкве включается контактор панели,, Цепь контактора проходит: от предох-

равгтелы к хнолке защитной панели^ через нулевые кулачки контроллеров и кешавдо-

контродлероэв -аварийный выключатель* выключатели двери и люка» контакты макси­

мальных реле» катушку контактора^ кнопку ш предохранитель защитной панел&в Кон­

тактор панели свою»» блок-контактом шунтирует цель нулевой блокир©вкм9 после чего 

возможен перевод рукоятки кулачковых контроллеров и командоконтроллеров в любое 

рабочее положение* Цепь питания контактора навели в этом случае поддерживается 

через предохранитель защитной панели8 блок-контакт контактора^ контакты унравяе — 

ния кулачковых контроллеров и конечюле выключатели соответствующих механизмов* 

аварийный выключатель^ конечны© выключатели двери и люка* контакты максималь­

ных реле* катушку контактора и его блок-контакт» второй предохранитель защитной 

панели» 

Дальнейшая работа механизмов на разных режимах осуществляется установкой 

рукояток контроллеров и командоконтроллеров в соответствующее положение,» Работа 

кулачковых контроллеров* магнитных контроллеров и другой аппаратуры,» участвую -

щей в управлении э, ектродвигателями механизмов крана описаны выше® 

Цепи сигнализации» ремонтного освещения и освещения кабины подключены к 

верхним зажимам рубильника* что обеспечивает их работу при ремонтах., Подключа­

вшие подкранового освещения и отопительных приборов правилами не лимитируется. 

4*8Л8. Электрическая схема крановв управляемых с пола, имеет некоторое отли­

чие от схем кранов* управляемых из кабины* В качестве приводных электродвига -

телей механизмов подъёма передвижения кранов применяются электродвигатели с 

короткоэамкнутым ротором серий МТК.5* % МТКН. Занята электродвигателей от пе­

регрузок к токов короткого замыкания осуществляется предохранителями Пуск* 

реверсирование и остановка электродвигателей производится магнитными пускателями. 
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Для того» чтобы уменьшить ускорение при разгоне электродвигателей, в цепь ет* 

тора &лветродвигателей включаются пусковые сопротивления. Эти сопротивления поз> 

вояяют в небольших пределах изменять скорости электродвигателей. 

При управлении краном с подвесного кнопочного поста подача напряжения произш 
г 

дится вводным рубильником» установяеннъш на мосту, затем нажатием кнопки "ПУС 

включается главный контактор К1 , после его включения напряжение подаётся на маг 

витные пускателя К28 К4, КЗ, K.5 и кнопочный пост S 5. 

Пуск и остановка механизмов осуществляется нажатием соответствующих кнопок 

-ПОДЪЕМ", "СПУСК', 'ВПЕРЕД" и "ДАЗАД*. 

Изменение скорости достигается нажаты ем кнопок "МЕДЛЕННО* или 'БЫСТРО ' • 

ПОСЛЕ ИХ нажатия включаются соответствующие контакторы пускателей КЗ, К4„ К7 

К§ и закорачивают своими контактами часть или полностью пусковые сопротивле­

ния Р 11 P 2 . 

Спуск грузов независимо от оператора управляющего краном осуществляется толь 

so на большой скорости» 

Конечная зашита механизмов выполняется конечными выключателями S4-, S 6 f S* 

S 8 S S 9 , S l Q • установленными в цепи конт^лторов направлений движения м е х а ­

низмов» 

^ для аппаратов, устанавливаемых на кранах с двумя подъёмами. 

5 . М А Р К И Р О В А Н И Е 

5.1 . Каждый кран и его составные части имеют маркировку. Маркировка крана и 

тележки выполнена па табличках, установленных на вертикальной стенке пролётной 

балки моста ш на одном яз бортов рамы тележки. 

5.2. .Маркировка крана содержит наименование и тип изделия, грузоподъёмность» 

заводской номер и год выпускав, 

5.S. Маркировка тележки содержит наименование составной части крана, грузо­

подъёмность, заводской номер и год выпуска. 
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S.4. Маркировка составных частей крана» транспортируемых без упаковки, и 

транспортной тары содержит основные надписи, дополнительные надписи « предупре­

дительные знаки. 

5.4,1. Основные ВЙДЯИСЕ СОСТОЯТ ИЗ ПОЛНОГО ИЛИ условного наименования грузо-

получателя к наименования суката назначения, 

5.4^'^ Дэполнительные надписи состоят ка массы брутто и нетто грузового места, 

размеров грузового места яри длине или диаметре тары свыше 1 м. , полного или 

условного наименовании грузоотправителя, наименования пункта отправления, поряд­

кового номера грузового мест® и количества грузовых мест» условного обозначения 

упакованной продукции» 

Зв4«&» Предупредительные знаки 'Осторожно* и "Не кантовать* указывают на 

правильный способ обращения с грузом. 

5.5, Крупногабаритные составные тети крана и тара имеют обозначения и надпи­

си мест захвата груза чаяочвымн приспособлениями при догрузке, разгрузке и мон­

таже г^ана. 

6. ТАРА И УПАКОВКА 

8Д. Мост» тележка» кабина кркноввшха крана» с установленным и закрепленным 

механическим оборудованием и кабина для обслуживания троллеев транспортируются 

без упаковки с применением специальных раскрепляющих приспособлений и матери­

алов. Кабина крановщика с повышенной эяекаромоатажиой готовностью транспорти­

руется с частичной шга полной упаковкой. Ьнжяие части турникетов, применяемые 

для раскрепления составных частей моста» возвращаются грузополучателем предпри­

ятию-изготовителю. 

6.2. Отдельные составные части крана, не входящие в сборки и монтируемые на 

мест© монтажа крана С аппараты л материалы электрооборудования, метизы, остек­

ление кабвны8 канаты ш т.д.) транспортируются в деревянных ящиках каркасного 

твпа дощатой плотной ила решетчатой конструкции. 
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7. ПОРЯДОК УСТАНОВКИ 

7Л. Меры безопасности при установке и монтаже крана. 

7ЛЛ» Все виды работ но установке к монтажу крана должны выполняться в стро­

гом соответствии с проектом производства работ и технологией, в которых отража­

ются основные мероприятия по технике безопасности с учётом конкретных условий 

места монтажа, а также действующих правил по технике безопасности. 

7Л .2 . К работам по установке и монтажу крана допускаются лица, прошедшие 

инструктаж по технике безопасности непосредственно на месте монтажа к обязатель-
> 

ную проверку званий правил техники безопасности» 

7Л.З . Такелажное оборудование и механизмы, применяемые при установке и мон­

таже крана должны быть исправными, испытаны и удовлетворять требованиям Правил 

устройства и безопасной эксплуатации грузоподъёмных кранов., 

7 Л .4 . Территория места установки н монтажа крана должна быть освобождена от 

постороннего оборудования ж материалов, очищена от грязи, снега и посторонних 

предметов. В опасных зонах место установки и монтажа крана ограждается с вывес­

кой плакатов и табличек с предупредительными надписям®. ... 

7.1.5. На время работ по установке и монтажу крана администрация предприятия 

(объединения, организации) выделяет ответственное лицо, которое координирует ра­

боты в соответствии с технологическим процессом» 

7.1.6. Выполнение работ по установке и монтажу крана начинается после получе­

ния допуска, разрешающего производство монтажных работ. 

7.2. Подготовка крана к монтажу 

7.2.1. Перед монтажом крана необходимо проверить комплектность поступившего 

оборудования. Комплектность крана и его составных частей должна соответствовать 

отгрузочно-комплектовочной ведомости предприятия-изготовителя* 

7«2»2. Подготовить такелажное оборудование ж механизмы, грузоподъемность ко­

торых должна быть не ниже масс составных частей крана, указанных в отгрузочно-

комплектовочной ведомости предприятия-изготовителя. 
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7,2,3. Осмотреть механизмы и металлоконструкции храпа с не шло обнаружения 

дефектов* появившихся возможно при транспортировании» разгрузке и хранении, 

782.46 Устранить обнаруженные дефекты по технологическому процессу, согласо­

ванному с местной инспекцией по надзору за грузоподъемными машинами и методы 

их устранения занести в паспорт крана, 

7.2.5. Осторожно распаковать деревянные ящики, исключив возможное поврежде­

ние осбору^^вс.лия и выдержав порядок распаковки - съем Б начале верхних щитов, а 

затем боковых. 

7.2.6. Все составные части крана очистить от грязи (снега, льда), и ржавчины 
ч 

-в случае её появлениг, 

7.2.7. Через ЛЮКЕ крышек осмотреть внутренние части редукторов и залить их 

рабочим маслом, 

7.2,8» При обнаружении повреждений опор ПОДШИПНИКОВ качения или хранении ч?»а-

на более года они вскрываются с обязательной промывкой подшипников керосином 

или бежэииом с добовленнем 8».в8% минерального масла и последующим заполнением 

полостей подшипников рабочей смазкой* Опоры подшипников качения грузовых бара­

банов вскрываются для замены смазки независимо от срока хранения крана. Промыв­

ка и смазка подшипников качения подвесок и верхних блоков перед монтажом крана 

обязательна и производится через центральные смазочные отверстия в осях блоков, 

7,2,3. До монтажа аппараты и материалы электрооборудования необходимо распа­

ковать, тщательно осмотреть* проверить резьбовые крепления и ослабевшие подтя­

нуть. Помятые гибкие соединения выправить, а повреждённые заменить новыми. 

Проверить целостность электрических блокировок, контактные зажимы и дугогаситель-

ные системы. Неиспользованные в схеме блок-контакты и пружины к ним снять и 

хранить как запасные части, 

7.2,10, До начала монтажных работ проверить мегометром (У^бООв) сопротив­

ление изоляций обмоток статора и ротора электродвигателей, ящиков сопротивлений, 

которое должно быть соответственно не менее 5Мом и ЮМом, Двигатели и ящики 

сопротивлений с меньшим сопротивлением, ИЗОЛЯЦИИ подвергнуть сушке* 
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7 . 2 J 1 . Выделить площадку» достаточную для свободного ш удобного оперирова­

ния краном а его составными частями в период подготовка в монтажа крана. 

7«2#12« 3 делях исключения возможного столкновения вранов при наличии на под­

крановых путях действующих кранов с монтируемым необходимо? 

а) установть временные укоры на подкрановых путях, ограничивающие пределы 

идодадкн» за которую не должны выходить расчалки подъёмных мачт? 

б) снять напряжение с тролг^еа в зоне участка монтажа крана; 

в) установить предупредительные сигналы и вывесить надписи для крановщиков 

действующих кранов» 

7*2,1 &• Перед началом монтажных работ необходимо: 

a) проверить надёжность крепления всех видов соединений крана и его состав -

ных частей; 

б) проверить соответствие рода тока ж напряжения электрооборудования крана 

роду тока к напряжению силовой цени на объекте монтажа крана; 

b ) провести контролбную сборку моста на оборудованной площадке со стыковкой 

концевых балок нра помощи монтажных болтов без заьар&д стыков* При контрольной 

сборке мост высталяе1ся на временных рельсах с обеспечением опираний моста на 

все колёс ав Разность уровней головок рельсов в любом поперечном сечении должна 

быть не более 5 мм* 

При контрольной сборке мое га аттестованными стандартами ж универсальными 

мерительными средствами проверить :-

пролет моста по осям ходовых колес; 

кодею нодтележечных рельсов; 

Отклонение терпев ходовых колёс концевой балки от общей ПЛОСКОСТИ; 

отклонений торцевых поверхностей ходовых колёс от вертикальной плоскости» 

!#*»# Монтаж, крана 

7 »§<,!„ Объектами монтажа ддя мостового крана являются подумостыэ тележкав 

кабины, электрооборудование и приборы безопасности. 
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?«S«2e Монтаж мостового крана включает следующие основные операции: 

&) сборку моста* теле ЖЕН, кабины кравоввшха, электрооборудования, приборов бе­

зопасности в других составных частей в наземных условиях! 

б) строповка и подъем на подкрановые пути собранных составных частей крана 

согласно рис. 53, 54„ 558 58» 57, 58, 59» 60 в 611 

в j nori>§i/ и соединение кабины щ. зновщн&а с мостом кли тележкой; 

г ) монтаж электрооборудоваиия крана; 

д) наладка а регулировка всех механизмов крана; 

е) испытание механизмов крана вхолостуюв под номинальной к пониженной нагруз-
/ 

КОЙ| 

ж) первоначальное техническое освидетельствование в соответствии с правнламн 

Госгортехвадзора| 

з ) испытание крюков на прочность (растяжение) согласно п. 8*26; 

и) покрытие поверхностей крана и его составных частей после монтажа® 



TeS#3* В заавсамости от массы монтируемого крана а грузоподъ^^нос^в монтажных 

под^ёмво-трансаортмых средств монтируемый spaa sa подкрановое п>ти можно подни­

мать полностью собранном { мост с установленными м закрепленными ка гЛи тележ­

кой» кабиной а другими составными частями J или в начале мост» а psreste. тележку» 

SMQMMJ Ш отдельные бпожш моста* тележки в кабин,»; 

7.3»4« Дня подъем* монткруемог© крана ала его составных частей на подкрановые 

путв на объектах» ее имеющих снзадалькых ремонтных кравов используются следую-

кяе грузозахватные средства? 

&) грузовые воласпасты с креплением верхних блоков к мойтелташ мачт&м или 

монтажным балкам; 

б) стреловые я башенные храны8 устанавливаемые ва>трк ид» ьа© объекта; 

Примечание; Исдодьзадоние строительных конструкций цехов (ъ&зшаиъ) © качест­

ве ©лор для блоков полиспастов »не доиускаетет§ но в то же время нх можно использо­

вать для установки специальных монтажных балок при наличии расчётов металлоконст­

рукций цехов (с кладов)* 

7.S.5, При сборке моста выполняются следующие работы: 

а) установить полумосты на подкладки (трубы, кругкв листы, подставки и т . ш ) , 

расположив их под концевыми балками таким образом, чтобы полумосты не опрокину­

лись в сторону ходовых колёс; 

б) соединить полумосты» состыковав концевые балки с помощью накладок 1, 2,ti, 

болтов 4 с пружинными шайбами 5 и гайками 6» Стыковка концевых балок рис» 62 

осуществляется с применением вставки 7 или без неё в соответствии с одноимённой 

цифровой маркировкой на соединяемых полумостах и вгкладках» нанесённой краской 

и повторенной кернением® После стыковки концевых балок сняв накладки -2 с перед­

них стенок установить и прихватить методом сварки накладки 8 и выполнить сварные 

швы, указанные на ряс* 82 вв Установить и закрепить накладки 2 передних стенок 

балок. Сняв накладки 2 с задних стенок балок выполнить сварные швы, указанные 

на рисе 62 г в установить и закрепить накладки 2 задних стенок балок» Сняв накладку 1 



выполнить сварные к-вы, указангые на рис» €<2д, установить А закрепить накладку 1. 

Про JO i>c-c £ и окончательную сварку не кладок с полумостами согласно р и с боа» Свар­

ные ы.-ы в отверстиях выполняются по контуру катетом 8 мм, Разрешается сплошное 

эагыопиешт отверстий,» Ь ели чины катетов, указанные на р « с в скобках, откосятся к 

кранам rp/wonoAb^Mноетью 62 /5т . Типы и консгруьгишие ^ е н е а . ц швов сварных 

соединении по ГОСТ5204-6У» На рпс» 65 б доказала стыков п концеьых балок крана 

грузоподъёмностью 32/5 т«, работающего на открытом воздухе* Порядок стыковки ба­

лок других градов аналогичен описанному выше| 

в) срез«ть верхний лист турникета '( при транспортированы* полумостов на турни­

кетах), транспортные опоры и детали» Срезание транспортных опор и деталей прово­

дится аккуратно, без повреждения несущих элементов моста» а места среза аачиыа-
.2 

ют с я заподлицо с основным металлом; 

г ) установить и соединить с мостом посредством сварки торцевые нерила»ограж­

дения и буферные устройства согласно р и с 3, 4 и 7, Тины и конструктивные элемен­

ты швов сварных соединений закрепления перил, ограждений и буферных устройств 

по ГОСТ5264-6У; 

д) установить и закрепить буферы и щитки ходовых колёс моста согласно р и с 8 

и 9; 

е) перед установкой щитков ходовых колёс моста проверять отклонение колёс от 

вертикальной плоскости ( завал) и перекос колёс При наличии отклонений завал и 

лерекос крлёс устранить,» 

Рекомендуемые способы устранения завала и перекоса колёс показаны и описаны 

на рис» 64 и 6S. 

ж) произвести монтаж электрооборудования моста согласно подраздела 7,5, 



7,5,8. При сборке тележки выполняются следующие работы: 

а) установить тележку н а временные опоры необходимой высоты; 

б) соединить и закрепить стойки, рычаги, грузы и канаты устройства отключения 

механизмов подъёма согласно рис. 2 4 ; 

в) установите и закрепить щитки колёс тележки и линейку конечных выключате­

лей с кронштейнами согласно рис. 27 н 28; 

г ) произвести гапасовку и закрепить концы канатов; 

д) произвести монтаж, электрооборудования тележки согласно подраздела 7 .5 ; 

7.8Л» При сборке кабины крановщика выполняются следующие работы: 

а) остеклить кабину, предварительно проверив по периметрам зазор между стек­

лами и проёмами в ограждениях кабины, который должен находиться в пределах 

7,5 . . . 8 мм. Проверка Зазора производится путём установки стекол в рамные * проёмы 
о» 

на 2-х отрезках окантовки длиной ЮО мм с придерживанием нх от выпадания,. 

Участки проёмов ограждений с уменьшенным зазором зачистить или подрезать.» Из-за 

значительного колебания размеров стекол указанную операцию проводить индивадуаль-

но для каждого проёма ограждений. После регулировки зазоров по периметру проёмов 

установить окантовку, суммарную длину которой для каждого стекла допускается сос­

тавлять из двух частей. Вставить стекла в окантовку, отгибая кромку окантовки по 

мере движения по мере движения по периметру. С помощью проволочной петли или 

оправки (пластины толщиной 2 мм и шириной 12. . . ! 5 мм с отверстием Юмм на кон­

це ) вставить в окантовку замок. Смещение стыков замка относительно стыков окан­

товки должно быть не менее 2 0 0 мм. 

Закрепить стекла с помощью пружинных планок согласно рис» Ш и 37; 

б) установить и закрепить стул (при раздельной поставке его) , солнцезащитный 

пшток при работе крана на открытом воздухе ЕЛИ повесить с солнечной стороны 

шторки в зависимости от конструкции кабины; 

в) произвести монтаж электрооборудования кабины согласно подраздела 7.51 

г ) осуществить подъём и установку кабины. 

Если позволяют условия лучшим вариантом будет подъём рабочей половины моста 
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( ИЛИ моста) вместе, с кабинами» При атом» время использования средств большой 

грузоподъёмности в высоты подъёма значительно сокравдается» Для этого необходимо 

полумост (мост ) предварительно установить на подставки высотой не менее 2 ,5мет-

ова В этом случае воцъёьл и перемещение кабин возможны с использованием простых 

средств малой грузоподъёмности.{от внлочного погрузчика до рычагов и подкладок), 

Смещаыш гс точения центра тяжести w жно компенсировать загрузкой кабины для 

обслуживания токоподвода и троллеев» а также площадки .над нгй деталями и материа­

лами» необходимыми для монтажа,» 

При раздельном подъеме кабину крановщика, предварительно собранную н укомп­

лектованную электрооборудованием* установить и закрепить на специальной раме 

(см® рис*. 65 а)» 

В необходимых случаях производят уравновешивание дополнительными груэамн* 

Подъём осуществляется двумя талями или, другими средствами* обеспечивая равномер­

ный подъём» 

Подъём «абяяь. для обслуживания токоподвода и троллеев возможен стропами, 

пропущенными через люк в площадке моста. Стр оповка ее допускается непосредст­

венно за элементы каркаса* 
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ТАш Сборка м сварка элементов составных частей крана при монтаже 

7*4.1 • Сборке и сварка элементов составных частой крана при монтаже должны 

проводиться в соответствен с 'Правилами устройства и безопасной эксплуатации 

грузоподъёмных Краков** 

7*4.2. Сборка и подготовка к сварке элементов составных частей крана: 

а) зазоры между свариваемыми элементами для всех типов сварных соединений 

должш быть в пределах, установленных ГОСТ5264-68 "din ы сварных соединений. 

Ручная электродуговая сварка* Основные типы н конструктивные элементы *; 

б) при отсутствии болтовых соединений сборка элементов составных частей произ­

водится посредством прихваток сваркой. Прихватки8 располагаемые в местах выпол­

нения сварных швовв должны выполняться высококвалифицированными сварщиками с 

использованием тех же сварочных материалов, что и при выполнении сварных швов. 

Размеры прихваток должны быть минимально необходимыми* а прихватки должны 

расплавляться при выполнении сварных ь^вов» 

в) перед сваркой» выполняемой на мосту( в середине пролёта крана между пролёт­

ными балками у верхних поясов установить распорки с разводом балок на 8.. .5мм. 

7.4.£« Сварочные работы выполнять после проверки правильности сборки и при тем» 
о 

пературе окружающего воздуха не ниже минус 20 С. 

7.4.4. Сварку при отрицательной температуре выполнять на постоянном токе обрат­

ной полярности. 

7.4*5. Соответствие применяемых сварочных материалов требуемым должно под­

тверждаться наличием сертификата о качестве. 

7*4.6. Перед сваркой сварочные электроды необходимо прокалить. Температура^ 

прокаливании к время выдержки должны соответствовать указанным в паспорте в 

сертификате © качестве данных электродов. 

7.4Д. Применяемые сварочные материалы должны соответствовать указанным в 

таблице 14» 
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Т а б л и ц а 14 

Материал основных элементов 
металловд-нетрукций крана 

Сталь низколегированная до ГОСТ 19282-73 

Сталь низхояег ированная по ГОСТ 19282-73 
а углеродистая обыкновенного качества 
по ГОСТ380-71 

Сталь углеродистая обыкновенного качества 
по ГОСТ380-71 

Тип я марка сварочных 
материалов 

3-50А УОНИИ 13/55 
TQCT 9467-75 ж ГОСТ 9466-75 

3-5QA УОНИИ 13/55 
ГОСТ .9467-75 и ГОСТ 9466-75 

Э-42 АНО-4 (5) 
ГОСТ 9467-75 в ГОСТ 9466-75 

Разрешается применение других типов и марок электродов с физико-механическими 

свойствами не ниже указанных® 

7е4„8в Рекомендуемые режимы сварка должны соответствовать таблицам 15 и 16. 

Т а б л и ц а 15 

Тип и марка 
электродов" 

Э - 5 0 А УОНИИ 13/55 

группы 2 

ГОСТ 9466-75 

ГОСТ 8467-75 

Тип к марка 
электродов 

3 - 4 2 АНО-4 (5) 

группы 2 

ГОСТ 8466-75 

ГОСТ 9467-75 

Диаметр 
э л е к т р о ­
дов,, м м 

4 

5 

б 

Диаметр 
э л е к т р о ­
дов с ММ 

3 

4 

5 

6 

Положение сварного шва 

нижнее 

1 8 0 - 2 3 0 

1 8 0 - 3 0 0 

2 7 0 - 3 8 0 

П О Л О Й 
нижнее 

8 0 - 1 0 0 

1 8 0 - 1 6 0 

1 7 0 - 2 0 0 

2 Ю - 2 4 0 

вертикальное 
Сила тока , а 

1 2 0 - 1 6 0 

1 3 0 - 1 7 0 

_ 

Т а б л и ц 

iGHise сварного шва 
вертикальное 

Сила тока„а 

bO-SO 

, 1 0 0 - 1 3 0 

1 4 0 - 1 6 0 

1 8 0 - 2 1 0 

потолочное 

1SO-180 

-

.«, 

а 16 

потолочное 

7 0 - 9 0 

1 2 0 - 1 4 0 

1 5 0 - 1 7 0 

-
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?«4«8« Требования к сварным швам к контроль ах качества: 

"а) конструктивные элементы сварных швов должны удовлетворять требованиям 

ГОСТ5264»69| 

6) в сварных соедянеягюс же допускаются следующие дефекты; трещины всех ви­

дов и направивши^ расположенные в металле шва, но ашвшш спяавлеяяя и в околошов­

ной зоне основного металла; 
е 

непровары всех видов! 

прерывы сварных швов, 

прожоги основного металла; 

открытые кратеры; 
i 

поры и шлаковые включени я в виде езизпдений ипн цепочки* Допускаются поверх­

ностные порыв раховнны» шлаковые включения диаметром менее 1 мм при толщине м е ­

талла до 20 мм и менее 1§5мм при толщине металла свыше 20 мм в количестве не 

более 4 шт# на длине шва 4 0 0 м м ; 

подрезы основного металла* Допускаются подрезы глубиной не более Q„5MM прв 

толщине металла до 20 мм и не более 3% толщины при толщине металла свыше 20мм; 

наплывы я натеки сварного шва на основной металл® 

в) по наружнему виду сварные швы должны иметь плавный переход к основному 

металлу» равномерную чешуйчатую поверхность одинаковую по всей длине шва? 

г ) контроль качества сварных соединений должен осуществляться внешним осмот-

ром в соответствии с ГОСТ 5242-69 #кда ы сварных соединение» Методы контроля ка­

чества" с простукиванием молотком массой до Os5 кг„ Осмотр и измерение сварных 

соединений производить по всей протяженности шва; 

д) механические испытания сварных соединений проводятся в соответствии с 

"Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъбмных кранов* согласно 

раздела 4 "Ma гериалы, сварка и контроль качества сварки;* 

е) качество сварных соединений считается неудовлетворительным пря обнаружении 

в них дефектов,, выходящих эа пределы норм„ установленных выше; 



ж) дефектны© участки сварных шзов8 подлежащие исправлению» должны быть 

удалены, подготовленные кромки соединения зачищены и заварены вновь с последую­

щим контролем* 

7.4ЛО. Акт монтирующей организации о соответствии выполненных монтажных 

работ настоящей инструкции, злектрьческой принципиальной схеме и требованиям 

правил Технического надзора должен включать справку о качестве сварных монтаж­

ных соединений с указанием фамилии сварщика* выполн2вшего сварочные работы* 

7#5» Монтаж электрооборудования крана 

7.5Л* Монтаж электрооборудования крана должен проводиться в соответствии с 

технической документацией на кран бригадой электриков» хорошо ознакомленной с 

технической документацией» 
•8 

7в5»2а Электромонтаж крана целесообразнее выполнять до установки крана в® 

подкрановый путь* Это повышает безопасность ведения работ» увеличивает произво­

дительность и сокращает сроки монтажа® 

Б некоторых обоснованных случаях допускается отступление от данного правила^ 

79583,» Электромонтаж на мосту выполняется в следующей последовательности: 

а) установить в соответствии с электромонтажным чертежом клеммные и пере ­

ходные коробкив подставки*йод электрические аппараты я произвести прокладку 

труб» металлорукавов между коробками* Ви ды соединения труб и металлорукавов 

с коробками к способы^ их крепления смврисй 44».*49 и таблицу Ю; 

6} установить токоподвод® обеспечив на кранах среднего н тяжелого режимов 

работы прямолинейность направляющего пути кабельных тележек® Стыки двутавра 

производить без выступов,» а месте сварки зачистить; 

в) установить электрические аппараты С магнитные контроллеры^ сопротивления, 

реверсоры* электроркафы8 конечные выключатели,, светильники ж твпв) и подсоеди­

нять к ним мвтаялорукава* При установке электрических аппаратов обеспечить про­

ходы между ними н перилами ограждения площадка моста не менее 4 0 0 мм*; 

г) произвести разводку проводов,, подвеску кабеля на кабельные тележка* 

/ 
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13А» Электромонтаж на тележке включает установку клеммных и переходных коро­

бок» прокладку труб я метаялорукавов, разводку и подсоединение проводов к электри­

ческим аппаратам». Виды соединения труб а моталлорука:.ов с коробками а способы их 

кредлення см» рис* 44 ж 46„ 

Вртеяь на тележке устанавливать по месту после установка токоподвода на мосту® 

7.5#5» Электромонтаж кабины следует начинать с установки защитной панели» конт­

роллеров, .г^малдоконтроляеров, свзтнл^кнков» конечных я аварийных выкдючателейв 

кяонок» клеммных в разводных коробок# 

Автоматические выключатели подкранового к ремонтного освещения, предохраните­

ли цепей управлення8 гольтметры^ выключатель освещения кабины монтируются на от ­

дельной панели» Защитная панель в кабине открытого ткпа устанавливается на специ­

альной раме см. риса 38, а в кабине закрытого типа на имеющиеся крепежные изделия» 

После установки электрических аппаратов произвести прокладку труб и металлорукавов* 

«иды соединений труб и металлорукавов с аппаратами и коробамв ж способы их креп-

ленка ш . рис# 44 и 46« 

7„5„6в Разводку проводов в кабине до подвески ее к крану целесообразно проводить 

только в том случае, если электрическая связь между аппаратами,, расположенными в 

кабине и на мосту,, осуществляется с помощью кдеммных эажимов# 

7.5*7* Провода протягиваются в трубы и металлорукава стальной проволокой после 

контрольных замеров трасс с сопоставлением их с длиной проводов по документации,» 

На концы труб ж мета лорукавов со стороны подачи проводов должны быть навинчены 

оковоеватеяя* 

7 „5 „8. Скрутка и спайка проводов внутри труб не допускаются* В переходных короб­

ках провода разобрать по группам и связать кинеркой лентой,, Радиус изгиба проводов 

должеа быть не менее 4*.«5 диаметров провода* Провода, выходящие из коробок® ие -

таяяорукавов в труб» закрепить скобами с прокладками из прессшпана,, Ьвод проводов 

в электроаппараты, имеющие закрытые корпуса и вводные отверстия» следует осущест» 

влять гибким металдорухсвом» 

7*5^9 К электроаппаратам открытого исполнения трубы ж металлорукава проклады-

веются под защищающий кожух возможно бянже ж токовэдуяшм клеммам# Провода 



разделывать с применением кжиерной ж изоляционной лент® 

7*5*Ю* К электроаппаратам с расположением клемм на рейке провода разделывают­

ся гребенкой по соответствующим клеммам* 
2 7*5,11* Концы проводов сечением до Ю м м , выведенные к аппаратам из труб ж 

металлорукавов н непроведевные скрыто,» должны изолироваться при разделке полихлор-

виниловыми трубками® На концы проводов большего сечения вап^мятъ изоляционную 

декту и покрыть их электроизоляционным лаком* При разводив проводов ни в коем 

случае не допускается соприкосновение проводов с нагревательными элементами сопро­

тивлений и "прочей аппаратуры,, Возникновение указанных соприкосновений удалить при­

менением прокладок из огнеупорной изоляции.» 

7*5*12» После разводки на концы проводов надеть наконечники, соответствующие 

диаметрам проводов» с предварительной обработкой и последующей пайкой их оловом 
•9 

для медных жил проводов а ©прессовкой для алюминиевых* Од нопроволочные провода 
2 2 ' - ^ 

сечением до Ю м м и многопроволочные до 2,5мм допускается присоединять без 

наконечников,, при этом кошда многопроволочных проводов пролаять или спрессовать* 

7*5 ЛЬ» По окончании разводки проводов и кабелей прозвонить электрические цепи 

в соответствии с принципиальной электрической схемой и произвести проверку сопро­

тивления изоляции каждой жилы цепи по отношению к земле» а также между отдель­

ными жилами* Величина сопротивления изоляции жилы дени должна быть не менее 

О „5 Мом* 

7*5*14* Ь с е доступные для л ю д е ! металлические части электроустановок 

(электродвигатели,, магнитные контроллеры,, сопротивления,, электрошкафы,, конечные 

выключатели, короба8 трубы# металлорукава, подтеле вечные рельсы и т .п.) , не нахо­

дящиеся под напрямевиемв но могущие оказаться под ним» должны быть заземлены*, 

7*5.15* Заземление металлоконструкций крана осуществляется через ходовые колё­

са и подкрановые рельсы® При прокладке рельс на железобетонной подкрановой балке 

заземление выполнить в середиае подкранового иути отдельно для каждой нитки пути 

На стыках подкрановые рельсы соединять гибкими перемычками» При прокладке рельс 

ш металлической подкрановой балке тщательно проверить отсутствие разрывов ыежщ 
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металлоконструкциями крана, препятствующих созданию цепи заземления. Наличие 

разрывов или элементов конструкций, изолированных от общей системы» ликвидиро­

вать установкой в этих местах перемычек. Все соединения по заземлению металли­

ческих частей электроустановок к металлоконструкций крана выполнять посредством 

сварки. 

7.5.16. Прочность стыков и соединений заземляющих устройств, выполненных пос­

редством сварки, проверить ударами молотка, а качество контактов болтовых соеди­

нении гаечным ключом. 

7.5.17. Убедиться в заземлении всех элеетооустаковок и металлоконструкций, в 

отсутствии последовательного заземления и проверить сопротивление заземляющего 

контура, которое должно быть не более 4ом. 

7,8. Покрытие поверхностей крана 

7.6.1. Ь с е составные части крана поставляются потребителю с предварительным 

покрытием поверхностей грунтовкой» 

7,6.2« Окончательно покрытие поверхностей крана производит потребитель в зави­

симости от климатических условий и категории размещения крана при эксплуатации 

в соответствии с ГОСТ8.СЮ8-73 и ГОСТ 9.0S2-74. 

7.6.3. Ма сленки, сливные пробки и маслоуказатели покрыть в ярко-красный цвет. 

7.6.4. Кабина крановщика, кабина для обслуживания троллеев и подвески должны 

иметь отличительное покрытие по ГОСТ 12.4.02 6-76. 

7.6.5. Крюки должны б ы т ь окрашены в черный цвет. 

8. ПОДГОТОВКА К РАБОТЕ 

8.1. При подготовке крана к работе выполнять следующие меры безопасности: 

а) наладочные работы и испыт ания производить при установленных кожухах на 

приводных валах, крышках хлеммных коробок и закрытых дверях эдектрошкафов; 

б) между персоналом, производящим наладку я испытания, и оператором обеспе­

чить связь с помощью сигналов "Включить", 'Выключить*, 'Вперед", 'Назад*, 

' В в е р х ' , " В я и з ' * и других; 
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в) до подачи напряжения на главны© троллеи необходимо убедиться в отсутствии 

людей в посторонних предметов на подкрановых путях; 

е) прк выполнении наладочных работ необходимо соблюдать требования "Правил 

устройства и безопасной эксплуатации грузоподъёмных кранов* Госгортехнадзора CCCI 

'Правил техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей (ПТБ) 

8*2. Проверить наличие смазки в редукторах, зубчатых муфтах, подшипниках я 

шарнирах тормозов» 

3.3« Осмотреть резьбовые соединения, металлоковстружшш крана, подкрановые ж 

нодтележ© чяые пути, блокировочные устройства и убедиться в правильности крепления 

кабан* 

8.4. До запасовки канатов при распущенных тормо аах и вывешенных ведуцшх ко­

лесах провернуть вручную за тормозные шкивы все механизмы крана не менее одно-

го оборота тихоходных валов редукторов. При обнаружении заеданий в механизмах 

крана выявить причины их н устранить* 

8.5» При регулировании электрооборудования необходимо убедиться в отсутствия 

рывков» стуков в работе механизмов, ударов в муфтах, особенно при перемена направ­

лений враще ния, Пр и обнаружении указанных дефектов принять меры к л х ликвидации, 

8.6. Произвести обкатку каждого механизма в течение 15 мнн«ут при многократно! 

смене направлений вращения и проверить надёжность крепления электродвигателей, ре 

дукторов, тормозов в муфт после обкатки, а также степень нагрева подшипников. 

8 Л . При подготовке к работе тормозов выполнить следующие виды работ: 

а) очистить толкатель от коне ервационной смаэкж; 

б) осмотреть толкатель и проверить легкость перемещения штока, переместив его 

с поршнем несколько раз рукой; 

в) проверить уровень рабочей жидкости, который должен быт ь на уровне торца aaj 

того отверстия или ниже его не более 8мм; 

г ) замерить меггомметром на 5 0 0 в . сопротивление изоляции обмотки статора о т ­

носительно корпуса электродвигателя, которое должно быть при нормальной темпера­

туре ае ниже 5 Мо м | 

д) проверить отсутствие обрывов злектрнческвх щепей и налжчи® всех фа®| 
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е) проверить герметкчаость уплотнений в при обнаружение течн рабочей жидкости 

подтануть крепежные кздеяая ЕЛЕ заменить уплотнения; 

ж) проверить соответствие рабочей жидкости гидравлических толкателей рекоменду­

емой в таблице 16» 

Т а б я м я а 16 

Температура окружающего 

От плюс 50 С до мивус 15 С 

Рабочая эоддкость гидравлических 
———» -̂»» -̂ толкателей 

Ма с я © транс^рматорное ТК_ ГОСТ У82-68 

От плюс 15 С д© минус 40 С Масло АДГ-Ю FOCT67B4-7S 

Применение других ""рабочих жидкостей согласовывается с предприятием-изготовите­

лем гидравлических толкатвлей# Категорически запрещается применение в качестве 

рабочей жидкости дли гидравлических толкателей не электроизоляционные маслам 

з) при отрицательных температурах окружающего воздуха (минус Ю С ж ниже при 
о заполнении толкателя травсформа торным маслом ТК и минус 25 С и ниже при за» 

полкешш толкателя маслом АМГ-Ю) гидравлические толкатели перед первым запуском 

прогреть путём нескольких кратковременных включений» Продолжительность включений 

Ю»вв20сек@ с интервалом 1 . • «2 мин®; 

и) отрегулировать ходы поршней гидравлических толкателей8 установив штоки тол­

кателей в крайнее верхнее положение» а затем опустив их на 22мм», для тормозов 

Т К Г - 2 0 0 в ш З О мм* для тормозов ТКГ ЗОО, ТКГ-400 и ТКГ-5СО. После регу-

лировки хода поршня ^ ч а г и тормоза зафиксировать гайкам» шг окя« 

к) регулировочным болтом установить равномерный отход колодок от поверхности 

тормозного шкива| * 

д) установить рабочую длину пружиныв которая гарантировала бы усилие, соответ­

ствующее заданному тормозному моменту; 

Рекомендуемая рабочая длина пружины для наибольшего тормозного момента ука­

зана в таблице 17» 

j 
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Т а б л и ц а 17 

Тн воразмер 
тормозе 

Т К Г - 2 0 0 

ТКГ-ЬОО 

ТКГ~400 

Т К Г - 5 0 0 

Рабочая длина пружины, соответствующая 
наибольшему тормозному моменту» мм 

141 
206 

234 

212 

-250 

Пр им е чаете 

для пружин 
6x42x321 

" • * " " " • " " " " " • " " • • • " " " 

для пружин 
7x45x316 

м) тормозы на механизмах подъёма регулируются на максимальный тормозной 

момент, на механизмах передвижения крана и тележки на тормозной момент» соот­

ветствующий тормозным путям с номинальным грузом указанным в паспорте* 

8,8. После потот^вки к работе механической части крана ш опробования механиз­

мов проворачиванием вручную проверить правильность монтажа электрооборудования 

согласно принципиальной схеме, исправность заземления и электроаппаратуры., 

8в8. С н я т ь крышки с кулачковых контроллеров и командоконтроялеров, удалить 

внутри их заводскую смазку в пыль мягкой салфеткой, смоченной а керосине или 

бензине, проверить четкость работы фиксирующего механизма и прилегание контакт- * 

ных пальцев. Четкость работы фиксирующего механизма и прилегание контактных паль­

цев проверяются вращением вала в одну и другую стороны, которое должно быть 

плавным без значительных усилий и с задержкой в каждом положении. Отсутствие 

задержки вала в' каждом положении указывает на слабое натяжение фиксирукщей пру­

жины. При осмотре кулачковых контроллеров и командококтроллеров необходимо отре­

гулировать величину нажатия контактов управления к главных контактов, устранить 

дефекты, в случае выявления, в пальцах контроллеров и смазать пальцы тонким слоем 

вазелина. 

В.Ю. Открыть двери защитной панели, удалить внутри заводскую смазку и пыль 

& проверить надёжность крепления контактов на болтах а клеммах. Об варуженные д е ­

фекты устранить. Отрегулировать величины зазоров размыкания, провала и усжяна 

нажатия контактов согласно таблицы 11в 
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Проверка начального усилия нажатия контактов производится при разомкнутых 

контактах помещением между кондом винта держателя контакта и опорной плоскостью 

вала тонкой бумажн ой ленты и натяжением динамометра (см„ рис. 51 ) определяется 

усилие* при котором лег ко вытягивается бумажная лента. Это усилие и соответствует 

усилию начального нажатая контактов. 

Проверка конечного усилия нажатия контактов производится при замкнутых кон­

тактах пе*-'31Р-**шем тонкой бумажкой ченгы между контактами. Величина усилия ко­

нечного нажатия контактов определяется аналогично начальному. 

Установить предварительно ток срабатывания реле смещением регулировочного 

упора в положение* пропорциональное расчётной величине тока срабатывания и преде­

лам регулировки реле согласно рис. 52 и таблицы 12. Расчётная величина смещения 

упора определяется из выражения: 

а - If""* ~ ^ х С х -

где t U расчв - ток настройк*Г реле в амперах, 

^mln - нижний предел регулировки реле по току в амперах, ( 

Цч&Х ™ верхний предел регулировки реле по току в амперах, 
б 

Ц . р . - ход регулировочного упора в мм ( определяется 
замером), 

а - расчётная величина смещения регулировочного упора 

в мм отчверхнего положения, соответствующего минималь­

ному току срабатывания. 

Окончательную регулировку реле следует проверять по месту, произведя несколько 

нормальных пусков при полной нагрузке механизма. 

Наладку и регулировку электромагнита реле рекомендуется вести в следующем 

порядке: 

а) убедиться в том, что вращение вала в центрах и поступательное 
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б) опробовать срабатывание реле» при котором зазор размыкания блок-контактов 

должен быть те менее Ьмм, а усилие начатия на мостик, не мене© Og07 кг. При ве-

дачзве зазора размыканий блок-контактов "менее указанного необходимо подогнуть 

скобу 1 (см® р и с 32), доведя его до требуемой величины. Правильно настроенная 

я отрегулированная эашкта должна отключать электродвигатель при незначительной 

его дарег^зкс- сверх устаноьленного расчетного значения» Зашита должна срабатывать 

при быстром переводе рукоятки кулачкового контроллера, комаидоконтроллера из ну-* 

левого положения в третье (для механизмов подъёма» управляемых магнитным конт­

роллером 8 только 3 псложение соответствует подъёму груза) пря заторможенном 

электродвигателе* 

В тоже время зашкта не должна срабатывать при переводе электродвигателя в 
t 

режим противовключевия (перевод рукоятки кулачкового контроллера» командоконтро*-

лера из любого положения одного канргзления в первое положение другого направле-

тая)* Токк электродвигателей с точностью - Ю% можно замерять измерительными 

клеща мн « п а Ц-ЬО* 

Sell» При нодготовке к работе конечных и ножных выключателей серий КУ7СЮ, 

Н8 7СЮ» 13ПК2000 необходимо проверить четкость срабатывания выключателей от 

руки0 их целостность и подтянуть винтовые соединенвяв Управляющие упоры и линейки 

должны обеспечявать ход выключе^елейа указанный в настоящей инструкции» 

У выключателей ^таов ВУ~ ISO* ВУ-250 е УБ-ISO н УБ-250 следует выяснить 

направление вра<дення приводного валика выключателя, вала переключающих шайб н 

установить взаимное расположение шайб* При работе выключателей данных типов в 

качестве конечных восстанавливающий ролик установить веред срабатываюпшм8 выс­

туп одной в ближайшую впадину другой» Для переостановки шайб необходимо отвер­

нуть затяжную гайку • установить механизм в том положении» в каком должно нро-

исходить срабатывание контактов.. Латяжку шайб ©слабить настолько* чтобы они про-
v 

ворачивадвсь с небольшим усилием и вращать ша йбы в рабочем направлении до сра­

батывания КОБТ8ЕТОВ,, Закрепив щайбы, необходимо убедиться и срабатывании выкяю-

чателя# привода его в действие механизмом. При регулировании выключателей га&у 

Следует отпускать настолько, чтобы рри установке одной из шайб другая не сдвига-
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яась с места при набегании роликов ив выступы рычага или собачк»« Кроме того* 

при одностороннем ограничении хода необхсдшдо проверить предельное положение дви­

жения механизма в направлении неогранячеьвом выключателем. 
\ 

8.12* Пусковые сопротивления при подготовке к работе ОЧИСТИТЬ ОТ пылм9 тщатель­

но осмотреть в выявить целостность элементов» чзолдгоров, вводгмх зажимов» Состо ­

яние контактов сопротивления проверить подключенном сопротивлений на напряжение 

60.„в5в« и сообщением им вибрационного колебания» Слабые контакты обнаруживают­

ся по искрению или нагреву® Ре комендуемая омическая и токовая разбивка сопротивле­

ний указана в таблицах 4 я 8. ' 

S.1S. Проверить исправность магнитного контроллера и аппаратов цепи управления. 

отсутствие земли ж сопротивление изоляции в цесж управления. Снижение сопротивле­

ние изоляции ниже 2«,ЛЗМом указывает на какую-то неисправность* Однако при уста-

яовке крана в сыром помещении сопротивление изоляции может быть ниже указанных 

величин. Магнитные контроллеры допускается включать при сопротивлении изоляции не 

менее 0#5Мом« От регулировать отдельные аппараты магнитных контроллеров® Настрой­

ка койтак "оров по величине зазора размыкания, провала и усилия нажатия контактов 

та же» что и настройка контакторов защитной панели (см.п* 8*Ю) • Реле времени 
i 

желательно регулировать при работе полностью нагруженного двигателя. Рукоятку ко-

мандоконтроялера поставить в крайнее положение и наблюдать за плавностью пуска 

электродвигателя® 

Ьсли выдержка времени реле и величины сопротивлений соответствуют условиям 

нускав то толчки тока при переключении не должны превышать 2QO«,.,225% от номи­

нального тока электродвигателя» Наблюдение рывков механизмов и чрезмерно больших 

толчков тока указывает ка преждевременное замыкание контакторов ускорения,» Для 

уменьшения рывков механизмов выдержки соответствующих реле времени должны быть 

увеличены (см® таблицу 5 ) , 

Ко нтакты реле противовключеяия должны втягиваться при напряжении 2 8 - 1 вв„ 

что соответствует напряжению между аа^шмамн Р 1 1 - Р Ю , 1 Р 1 1 - 1 Р Ю или 

2 Р 1 1 - 2 Р Ю равному 0„95Е электродвигателя. При отключенном электродвигателе 
В* 

жодать штанм© в цеш> управления и проверить правильность порядка включения апмара-



то» во всех положениях рукоятка командохоБтроллера» Перед пуском электродвигате­

ля необходимо тщательно осмотреть состояние щеток к контактных колец» проверить 

легкость вращещш электродвигателя от руки и уСедит^са в правильности и надёж­

ности крепления проводов к обмоткам статора в ротора» 

8.14, Проверять отсутствие повреждений контакторов# особенно вала» катушки, 

блок-контакторов в камер» Поочередным включением контакторов рукой убедиться в 

отсутствий заеданий вала и сопрякоскивеянй хгодьнжшлж частей контактора с неподвиж­

ными» Слегка нажимая одно временно на подвижные системы контакторов проверить 

работу механической блокировки реверсора. Пр и кссанлк контактов у одного из кон­

такторов реверсора ш:% другом должен быть зазор между :.огтахтами не менее Змм. 

Перед включением контакторов удалить сказку со шлифованных тордев Магниткой сис­

темы® На вадка и регулировке контакторов по величине зазора размыканжя,, просала я 

усилия нажатая контактов та же» что и настройка контактора защитной пвнеая 

(см»п»",в»Ю)« 

8*15» Убедиться в ееяра&ностн пускателя» очистить его от пылн в протереть полю­

сы магкзтной системы» Проверить хгв. подвижных частей пускателя» величавы з&зора 

размыкания» провала главных контаж.тоь а бдок-гошактоь» Рекомендуемое данные дин 

пускателей типа ПАЕ прщведены в табдяае Эв Ко мерить сопротивление изоляции* кото­

рое должно быть не менее ЮМом# 

8»16« Подготовка к работе автоматического выключателя^серии АПЗО заключается 

в проверке отсутстзв перекосов контактов в одновременность вх касания, наличия 

дугогасктельиых камер в крыске» обеспеченности ручного включения и отключения ав~ 

томата» 

8*17» Перед пробным пуском крана необходимо убедиться в исправности механичес­

кой части,, в правильности разводки про^зодов силовых пеней н йене! управление в 

полной настройке ж регулировке электрооборудования» в наличия электроосвещения м 

сигнальной аппаратуры» Пост&вшть контроллеры в командоко^троллеры в нулевое по-

ложеняер закрыть дверды я люкг включить рубильник защитной панели я аварийный 

выключатеаы Пра важаткж кнопки "ПУСк* защитной панели должен включиться кон­

тактор, при ЭТ.5М он не должен отпадать прк освобождении кнопки» Поочередно 
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рвэом%щтъ агари!ный выключатель, контакты группового максимального реяе и отк­

рыть ллк и дверь® Во всех случаях контактор должен отключаться без самовозврат а« 

ькямчается хонгактор только после нажатая *ш пусковую хнопху» При обнаружений в 

процессе проверяя &&&<&&. либо де]>ехгов и недостатков, необходимо выявить их щричн-

ны и ус* злить. До устранений дефектов а неполадок пробный пуск, механизмов вроиз— 

водить не допускается® 

Sel&i Пообный пуск, механизмов произведите пооч-зредйо без магрузхи при подож­

нет хрюков посредине между барабаном а полом© Подготовив цепь к включению, осто­

рожно включить, контроллере Если вращение электродвигателя не начинается со 2 по­

ложения» дальнейшие испытана*: прекратить я выяснить причин*- , проверив схему» сое— 

тояи ie тормозов, отсутствие заеданий з механизме и т®п«. По еле устранения выявлен­

ных дефектов испытан* i продолжить* Направление поворота рукояти командохонтрелле-

ра Iконтроллера) должно соответствовать направлению движений м-еханигмба» Для к з -

меьелия направления вращенна электродвигателя необходимо переменить местами любые 

две фазы сетв* 

8»1У» контроллер следует переключить в каждое следующее положение по истечений 

1»„2сек», после устаковивиейся скорости механизма» Скачки тока при переходе кз 

одного положения контроллера в другое не ВОЛАНЫ превышать пределов, ограниченных 

максимальной защитой» Остановка электродвигателя производится переводом рухойткь 

контроллера в нулевое положение^ Ос уществнть а проследить реверсирование электро­

двигателей поворотом рукояток командокоьгроллеров в противоположное направление. 

* *8»20е Проверить работу коядевых выключателей включением ювтроллера в напрев-

деняи движений к проверяемому конечному выключателю* «Конечный выключатель ВЫКЛЮ­

ЧИТЬ нажатием рукж на рычаг в сторону# соответствующую движению механизма. Ь 

случае не отключения электродвигателя нажать рычаг выключателя в противоположном 

направлении» Отключена© электродвигателя в данном случае указывает на неисправность 

монтажа эдектросхемы® Цоменять подводящие концы проводов управления в контроллере 

местами и повторно испытать работу концевых выключателей» Ь случае не остановки 

механжзма от действия конечных выключателей проверить соединение проводов п© 

электрической схемев ВЫЯВИТЬ причину и устранить неисправность* 



8*21 • При работе эяектродвш-атедей без нагрузки проверить но выходят ли зг. и р е -

депы допустимых норм шум» вибрация» ударыр TpgcF-a и нагрев подшипников* 

8*22* Первый пуск механизмов производить осторожно короткими периодами 

включений на малых скоростях ЕВ всём протяжении подкранового л^ти, особенно при 

подходе к отключающим линейкам конечных выключателей. Проверить взаимодействие 

между отключающими отводками а рычагами конечных выключателей* 

8*2о* Проверить аа всём протяжении подкравовне су.и и положение главных токо­

приёмников по отношению ж главном троллеям, опорным металлоконструкциям и держа-

телам троллеев» наличие упоров на жонаах подкранового пути и согласованное дейст-

вне буфэрвыж аммортнэаторов крана с упорами нян встречным краном® Б случае несо­

ответствии работы перечисленного оборудования * Правилам устройства ж безопасной 

эксплуатации грузоподъёмных кранов*, кран Ее может быть пущен в обкатку до уст­

ранения выявленных дефектов, 

8<»24в После выполнения условий взаимодействия работы всех механизмов крена» 

защиты цепи управления и нулевой блокировка обкатать кран аа максимальных скорос­

тях. 

8,25* Окончательно кран аспытывается под нагрузкой при сдаче его янспекаиж 

Госгортехнадэора* Результаты окончательных испытаний оформляются соответствующи­

ми документами» До освидетельствования крава инспектором Госгортехнадзора эксплу­

атации крана запрещается* 

8к28в Одновременно с испытанием крава под нагрузкой испытывается аа прочность 

крюк статической нагрузкой„ превышающей иомичальную грузоподъёмность крана на 

25 %» Ьремя выдержка испытания крюка Ю минут* Отсутствие остаточных деформаций 

проверяется замером расстояния между отметками» нанесёнными на носике и стержне 

крюка* Отсутствие надрывов и треглав проверяется внешним осмотром с помощью лупы 

четырёх кр&твог® увеаичемяя* 



В* ПОРЯДОК РАБОТЫ 

8 Л . Общие указания 

ЭЛЛ. Обслуживающий персонал должен быть ознакомлен о настоящим техническим 

описанием и инструкцией по эксплуатация. г 

9Л«28 Владелец крана, руководствуясь конкретными местными условиями и доку­

ментами» указанными в разделе 'Введение' , обязан создать и обеспечить крановщи­

ков» слесарей, электромонтеров,, стропальщиков и другой обслуживающий персонал 

производственными инструкциями,, которые должны определять их обязанности» права 

ж порядок правильного обслуживания крана м производства'работ» 

в«2в Указания мер безопасности при работе 

8,2Л» С двух сторон крана на видных местах должны быть вывешены таблички с 

указанием грузоподъёмности. л 

8.2.2, Вход на кран и подкрановые пути разрешается только по лестницам и в 

предназначенных для этого местах* 

8#2.Ь. При неисправности на кране и в его кабине должны быть вывешены таблич­

ки 'КРАН НЕИСПРАВЕН'. 

892.4. При осмотре иди смазке крана отключить в кабине или на мосту рубильник 

в повесить на него табличку или плакат с надписью 'НЕ ВКЛКНАТЬ-РАБОТАЮТ 

9.2.5. Кран» работающий на открытом воздухе, после окончания работы должен 

быть закреплен противоугонными устройствами (домкратами или захватами). Перед 

пуском крана в работу противоугонные устройства освободить. 
о 

8.2.6. При. температуре окружающего воздуха ниже минус 40 С эксплуатировать 

кран запрещается. На период данной температуры окружающего воздуха не допускает­

ся производить какие-либо работы на кране и под ним,, тележка должна находиться 

в крайнем положении» а грузозахватный орган лежать на полу или другом основании. 

В .2.7. Воспрещается во время работы крана находиться на мосту ЕЛИ тележке* npo-v 

изводить осмотр» смазку и ремонтные работы* 

9.3. Кран может быть допущен к работе только после освидетельствования ш испы­

таний, оформления несбходимов документации согласно 'Правилам устройства ш бе^*-

/ 
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яасноя эксплуатация, грузоподъёмных кранов"» 

" -8в4» Эксплуатация механизмов крана в более тяжелых режимах работы, против 

указанных в яасяорте6 запрещается* 

9®5в Запрещается торможение механизмов протя5о»клгоченнемв кроме случаев спе­

циально предусмотри ваю«щх ©лектраческое торможение противовключеинем» Б ТОМ чис­

ле в аварийных случаях* 

Ш6. Эксплуатация электрооборудования во время работы краза« 

9«6Л« Правильная эксплуатация электрооборудования обеспечивает его надёжную в 

безаварийную работу* Сохранность оборудования^ производительность в безопасность 

работы крана во многим зааксат ст умелого и правильного водьзззання аппаратами 

управления крановщиком* При квалифицированном управления можю не только значи­

тельно ПОВЫСИТЬ производительность крака# во я сократить срока ремонта я увеличить 

межремонтные периоды® 

9в6«2« Помвдтьв что при спуске тяжелого грузе наибольшая скорость врж большем 

сопротивлении,, включенном в цепь ротора» Поэтому при спуске тяжелого груза конт­

роллер нужно возможно быстрее переводить в последнее поло&еяие« а при остановкев 

не задерживая на промежуточных положениях» быстро переводить в нулевое попо/леан©6 

Спуск тяжелых грузов на первых положениях контроллера с подтормажкваиием кратко­

временными постановками контроллера в нулевое положение затрудняет работу Е 

снижает показатели крана* 

8в6»3» При ©иусла1«си груза в точно заданное положенно или необходимости осто­

рожной посадка хрупкого груза нормальная скорость* даже прж наличии нротявовкяю-

ченийв может ©казаться слишком большой* Ь атом случае груз должен быть останов­

лен раньше нужного положения и спушен с пониженной скоростью путём кратковре­

менных переводов контроллера из нулевого положения во второе положение спуске м 

сбратно» Скорость спуска в этом случае будет тем больше, чем длительнее хонтрол-

яер будет находиться во втором положении спуска* Не следует прибегать без надоб-

ности к регулированию скорости подобным толчковым образом,, так как. при этом снль-* 

но нагреваются тормозной магнит и тормоз в целок и изгаживаются контакты 

! 



контроллера* Не допускается таким образом опускать груз с большой высоты® 

а#8»4« Остановка рукоятки контроллера в промежуточном положении приводит к 

неполному з&мьгканшо шш размыканию контактов контроллера, что вызывает недопус­

тимый нагрев контактов ж даже полное расплавление их, непогашенно! электрической 

дугой,Ьо избежание этого явления контроллер снабжается фиксирующим механизмом, 

а на валу наносится стрелка,, указывающая положение контроллера» При правильно 

отрегулированном и исправно действующем фиксирующем ыехавизме положения конт*-

роядера чувствуются на ощупь* 

9.6*5, При управлении электродвигателями с помощью кулачковые контроллеров 

остановка механизмов к изменение направленна движения противовключением запре-

8.6в6». Переключение контроллера из первого положения в последующие выводит 

сопротивления кз роторной цепи к повышает скорость вращения электродвигателя5 

увеличивая скорость движения механизма* Быстрый перевод рукоятки контроллера в 

последнее положение с короткими остановками в каждом положении вызывает большие 

ускорения, а чрезмерное ускорение приводит к рывкам механизма и перегрузке 

электродвигателя» Разгон электродангателя механизма подъёма щзи предельной наг­

рузке должен составлять G t 5 „ » 2 сек,» не допуская иагружения его выше пределов, 

ограниченных реле защиты. При подъёме и спуске свободного крюка время пуска мо­

жет быть ещё меньшим, а при спуске тяжелого груза контроллер включается в яое-

ледпее положение не более чем за одну секунду с миаимальныма паузами в каждом 

положения* 

Общее время разгона электродвигателей механизмов передвижения болжно быть 

от 2 до 8'сек# При меньшем времени пуска8 кроме перегрузки электродвигателей,, 

возможна пробуксовка колес и раскачивание подвешенного груза* 

При нагруженном механизме ускорение» как правило, начинается не с первого по­

ложения контроллера, из-за недостаточного момента, развиваемого электродвигате­

лем» а со второго положения контроллера*. Следовательно, время паузы каждого по­

ложения контроллера должно уменьшаться со второго положения* Точное время задерж­

ки контроллера в каждом положении ш полное время пуска электродвигателей механиз­

мов передвижеивя§ зависящие от мощности электродвигателей, массы крана и скорое-



та движения, подбираются практически крановщиком через несколько часов работы по 

развиваемому ускорению,, так как рекомендовать их теоретически невозможно. Оста­

навливать электродвигателя необходимо быстро» переводя контроллер в кулевое поло­

жение не задерживаясь на промежуточных положениях. 

8*6*7. Магнитные контроллеры серий ТСА ш TCAS обеспечивают способы торможе­

ния противовключеннем и однофазного торможешшс При данном управлении в поло же— 

внях подъёма электродвигатель имеет четыре реостатныг характеристикив дающие воз­

можность регулировать скорость подъёма груза* Первая позиция служит для выбора 

слабины каната и для подъёма малых грузов те, пониженной скорости* При постановке 

комавдоконтроллера сразу на четвёртую позицию происходит автоматический пуск 

электродвигателя до номинальной скорости вращения* 

В положениях спуска груза электродвигатель имеет тоже четыре характеристики, 

последняя из которых валяется характеристикой силового спу ска при полностью выве­

денном сопротивлении и на ней производится спу ск груза на всей вые оте* Остальные 

характеристики предназначены для посадки различных по величине грузов* Груз до 70% 

от номинальной грузоподъёмности крана опускается на характеристике однофазного 

торможения (3 ступень ксмандоконтроляера) и противовключения ( 2 ступень коман-

доконтроллера),, а свыше 70% на характеристиках противовкяючения» соответствующих 
„ й , й 

2 - и 1 • ступеням комакдоковтроллера» 

Такое расположение характеристик электродвигателей обеспечивает минимальные 

избыточные моменты, что дает возможность получить необходимые скорости при от­

носительно малом числе переключений* 

Б зависимости от величины груза в числа переключения комавдоконтроллера на по­

зициях торможения можно получить различные скорости посадки груза (до Ю%от 

номинальной), что должно использоваться для посадки грузов с малых высот (не 

более 1м.) 

Бо избежание подъема груза на положениях торможения дротивовключением, 

электродвигатель при яримом ходе командоконтроллерв включается только на положе­

нии однофазного торможения ( 3 ступень комекдококтродяера), при котором подъём 

груза исключён. При необходимости снижения скорости опускания груза командоконт-

роллер перегодят на положение протявовключения,, Спуск больших грузов, когда 
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исключён подъём, на положениях с характеристиками торможения можно осуществлять 

с помощью важного выключателя. 

9.698, Магнитные контроллеры серий ТА и ДТА обеспечивают автоматически© пуск* 

реверсирование, и торможение. Торможение по схеме со свободным выбегом осущест-

вдается противовкдючеваем путём перевода рукоятки жсыандоконтроляера в 1-е поло-

жекве обратного направления, 

Ю . ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ И ОБСЛУЖИВАНИЕ 

Ю Л . Указания о сроках, порядке в объеме технических осмотров, проверок ж ремон­

тов должно быть в планах предупредительных ремонтсз и производственных инструк­

циях! разрабатываемых владельцем крана. 

10.2. Сведения поф техническому осмотру и проверке работоспособности крана и 

его составных частей приведены в таблице 18. ъ о 

Т а б л и ц а 18 

Составная часть крана 
и проверяемые параметры 

1. Подвеска (см. рис. 22 и 28) 
а) профиль желоба блоков 

для диаметра канатов 
от 13 до 22мм А 

для диаметров канатов 
св. 22 до 38 мм. 

б) поверхность желоба в 
реборд блоков 

в) проворачивание блоков 

г ) на ли чае торцовых шайб 
на оси* траверсе и их 

Фактический параметр и 
допустимый- износ 

2 мм 

Бмм 

Ьыбоины и трещины не 
допускаются 

При подъёме и опускании 
подвески проскальзывание 
каната не допускается* 

Отсутствие шайб и 
ослабление их крепления 

Инструмент* прибор в 
оборудование 

in. 

ilia б л он 

Бнешвий осмотр 

Внешний осмотр 

Бнешвий осмотр н 
ключи необходимых 

крепление 

д) наличие ограждений (ко­
жухов) и их крепление 

не допускаются 

Отсутствие ограждений и 
ослабление их крепления 
не допускается. 

размеров 

Внешний осмотр и клю­
чи необходимых разме­
ров 
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Составная часть крана ш 
проверяемые параметры 

е) зазор между ограждена ем 
ш блоком 

ж) износ грузозахватного 
органа 

з ) иеяостность крюка 

и) проворачивание крю^.а 
. 

к) наличие стопорной шшнки и 

её крепление 

я) состояние предохранительного 
замка 

ы) наличие смазки 

а) состояние щек, траверсы и 
я сварных соединений 

п) размер желоба блока 

. 

2„ Верхний Е уравнительный 
блоки (смврис*20 ж 21) 

Продолжение таблицы 18 

Фактический параметр 
я допустимый износ 

Не более Of£ диаметра 
каната 

Не более Ю% первона­
чальной высоты сечениа 
в зеве крюка 

Трещины, волосовины и 
закаты не допускаются 

« Заедание и защемление 
не допускаются 

Отсутствие стопорной 

плавки н ослабление е§ 
крепления не допускают­
ся 

Возврат замка в исход­
ное соложение под 
действием собственной 
массы или пружины. 

Смазка должна выступать 
аз под крышек в опорной 
гайки крюка* Скрип не 
допускается. 

Трещины в щеках, тра­
версе и сварных швах 
не допускаются 

Ф6Юмм.Мзнос добООмм 
ф 5QO мм. Износ до 490 мм 

Ф400мм.Изиос до ЬЭОмм 
ФЗбО мм. Износ до 35G мы 
Ф320 мм. Износ до 315 мм 
Ф 260 мм»Иэвос до 255 мм 

Инструмент, прибор и 
оборудование 

Линейка металличес­
кая измерительная 

Шт а н г е вцяркуль 

Внешний осмотр 

Свободный поворот 
от руки 

Ьнешний осмотр в 

ключи необходимых 
размеров 

Внешний осмотр s 
отвод замка рукой 

Внешний осмотр 

Ьнешний осмотр 

Универсальный мери­
тельный инструмент 
или гладкий предель­
ный калибр (скоба) 
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Продолжение таблицы 18 

Составная часть крана к 
проверяемые параметры 

а) наличие верхних накладных 
деталей а их крепление 

б) состояние опорных деталей 
в сварных аш-& 

3 . Барабан (сsu рис, 18) 

а) гдубина ручья вод канат 

б) размер по дну ручья вод 

Фактический параметр н 
допустимый износ 

в) состояние поверхности 
ручья под канат 

г ) крепление каната 

д) состояние ПОДШИПНИКОВ 

е) размер К 

ж) тояшнна зуба ступицы 

Отсутствие верхних нак­
ладных деталей к ослаб­
ление их крепления не с 
допускаются 

Трещины, вмятины не 
допускаются 

Не более 20%первона­
чальной глубины ручья 

Ф01О мм. Износ добООмм 
Ф 5 0 0 ммМ зное до 4аО мм 
Ф 4 0 0 мм.Иэнос до S8dмм 

Выбоины ж трещины на 
поверхности ручья не до-»[ 
пускаются 

Отсутст ви е накладок* з а ­
пасных витков каната и 
ослабление их крепления 
не допускаются 

Ослабление крепления 
корпусов подшипников* 
крышек* отсутствие смаз-4 
кн* наличие трещин» бодь-j 
шого радиального зазора 
ослабление посадок колед 
не допускаются 

Б пределех 3..»<* мм 

Припг^в. t«12,6 
Износ до 8*8 мм 
ПрмШяб, *«8*4мм 
Износ до 6*6 мм 
При пг *4. Ъ * 6*3 мм 
Износ до 4*4 мм 

Инструмент, прибор ж 
оборудование 

Внешний осмотр и Ключи 
необходимых размеров 

Внешний осмотр 

' Ливейка металлическая 
измерительная 

Универсальный мерительный 
инструмент или г.ладкнй 
предельный калибр 

Внешней осмотр 

Внешний осмотр и ключа 
необходимых резмеров 

Внешний осмотр и ключи 
необходимых размеров 

Линейка металлическая 
измерительная 

Тангенциальный зубо-
мер 
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Продолжение таблицы 1Б 

Составная честь крана 
ш проверяемые пара­

метры . 

з) наличие и обильность 
смазки зубчатой сту­
пицы I 

в) крьллаг-з зубчатой 

стуннаы 

4„ Тормоз {см, рис. 28) 

в) состояние иружЖшы 

6} наличие смазки в шар­
нирных соединениях 

в) тормозная накладка 

г ) величин® хода штока 

д) крепление тормоза 

в) состояние гидротолка-
теля 

5. Редуктор (см8_ряс.31» 
32,34,34) 

а) уровень масла 

Фактический параметр и j 
допустимый износ 

Течь смазки кэ под полукрыиек 
и на их стыке не допускается. 

Зубья стугощы должны быть 
обидьно смазаны. 

Отсутствие отдельных арепекчых 
изделий и ослабление шл ^.атяжки 

не допускаются 

Поломка дружзвы не допускает­
ся ( 

Должно быть выступание смазка 

Инструмент, прибор 
в оборудование 

Внешний осмотр 

внешний осмотр в клю­
чи необходимых разме­

ров 

Внешний осмотр 

Внешний осмотр 

на выходе шарниров» 

Износ 50% в средней части и 
30% в крайних частях от перво­
начальной толщины накладки 

Предельная величава хода штока 

для тормозов! 

ТКГ-200 - 25 мм 

ТКГ-ЗОО» 45 мм 
ТКГ-40О - 45 мм 
ТКГ-SOO - 4 § мм 

Отсутствие отдельных крепеж­
ных изделийЕ ослабление их 
затяжки не допускаются 

Отсутствие рабочей жидкости» 
заедание штоха гидротолкателя, 
обрыв фазы обмотки статора» 
течь жидкости через упяотнешш| 
не допускаются 

Линейка металлическая 
измерительная 

Линейка металлическая 
измерительная 

Внешний осмотр нклю* 
чи необходимых разме­
ров 

Внешний осмотр» мегому 
метр на бООа, ЕЛЮЧН 

необходимых размеров 

Уровень масла в корпусе редухн 
тора должен находиться между 
двумя контрольными рисками на] 
етерсжие маслоукаэатеоя 

Ма сясухазатель к 
внешний осмотр. 
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Продолжение таблицы 18 

Составная часть spa за 
в проверяемые параметры 

б) жрекяекие редуктора 

допустимый j»v "о-*: 
Инструмент» нрибор 
F оборудоводео 

Отсутствие отделки*;, г ^ е п е ж ^ х | йяепш.! осмотр» кяю-

в) состояние поверхности 
зубьев колёс 

г ) толщина зубьев колёс 

д( а©йшипю*и& качения 

заделий,ослабление « затяжки 
ае дооусЕвютсй» Сжатие реэгн©-
вых. жрокладож ДОЛБИЛ© е^ть не 

it-енее i ••»& мм, 

Г1лощадье зышдяйеиая медхзмв уг ­
лублениями, лорами ке доэлша 
превышать 20% поверхности зуй^.. 
Наличие' с дедов уетадоет» поверх---
яостного своя не двнусЕается 

йзиос аубьбв колёс для редужто» 
picas механизма подъёма -Ш%9 \ 
механизма передвижение ~20'*/з <г? | 
шурвоначальвон толшяны« * 

Наличие трвдЯЖЕ в разрывов L [! 
! 

го-аыд" в санарагорзжг бдестшчи& ] 
йакат лг© дорожках ка 1ьиия» бозчг*- j> 

чя необходимых раз -
мерс», линейка метал­
лическая язмэрвтедь-

Внешен! ос-меуре 

Тангенциальный эу» 
бВДгьвр 

Внешний осмотр 

е) надёжность иосадои зуб­
чатых Е©лее на ваа&ж 

6» Ходовое колесо 
Ссм#рнс*5» 2S t 26) 

ш) состояние колеса 

6) состояние аовержностм 
ш т а т а реборд 

аюго рааваяьного зазоре , ослаб™ 
лешие посадок холен» сшяьвыШ 
нагрев же допускаются 

Ослабление посадок зубчатых 
колее ке допускав!ся 

b вешни! осмотр ш 
универсальное прис~ 
иособаеаше 

• 1 , 

i 
Трашакы, закаты ве допускаются I £>ветд»й осмотр 

Ь^ятнны, выбоины не воверзшэс*-
•гаг;' каташш ы реборл не воаус*» 
Е&ЮТСЯ* 

И&жос soaic в© диаметру: 
I Ф 800 мм до 790 мм 

ФИО мм до ТОО мм 
Ф400мм до ЬВШшм 

ЪиешшшШ осмотр*, 
штангенциркуль звл» 
вр®деяькый жаяибр 



Продолжение таб 
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таблкяы 18 

Составная; часть крана 
ш проверяемые параметры 

1 

в) крепление буксы ш ее 
крышек 

г) подшипники качения 

* 

7. My фта зубчатаа 
(смврнс* 16 в 17) 

а) крепление нолумуфты 
н кояьаа уплотнения 

• 

б) наличие осевого ког^ 
кривоаного вала 

в) толшнва зуба втулка и 
обоймы 

г) надёжность пос&дож 
зубчатых втулок, пояу-

Фактический параметр и 
* допустимый износ 

• $»&20мм до Е15мм 
Износ колёс но ребордам: 

SO мм до 15 мм 
25 мм до 12 мм 

•21 мм so Юмы 
2€>мм до Юмы 

Разность диаметров колёс крк 
одной установке ее более 2 мм. 

Отсутствие отдельных крепежных 
изделий ж ослабление их затяжки 
не допускается 

Наличие трешвв к разрывов в коль­
цах и сепараторах» блестящий на­
кат на дорожках качвнияв большой 
радиальный зазоре ослабление но­
са док кояеп» сильный нагрев не 

. допускаются 

Отсутствк-е отдельных крепежных 
i изделий ж ослабление их затамш 

ее допускаются 

Величина осевого кода приводного 
\ вала должна быть в пределах 
! 2*«в4ьш 

При Kt -2,5ю *««4мм 
Износ до 29&им 
Прш Шч*Ъ, Х»48?мм 
Износ д® S?SMM J 

. Пра Itl«4 ЪЧ5,8ьш | 
' Износ до 4в4мм ! 

v j 

Ослабление посадок не бонускается 1 

S 

И нструмент»пр ибор 
а оборудование 

(скоба), линейка 
металлическая и з -
мерительнаа 

1 Ьнешний осмотре 
; жлиэчш необходимых 
1 размеров 

Внешний осмотр 

\ 

i 

! 

Ьнешний осмотр в 
ключи необходимых 
размеров 

Двнеика мвтаяли-
ческаг кзмерателв-

Т ангенЕкальныЁ 
зубом ер 

внешний осмотр в 
универсальные 

муфт ш тормозных 
шкивов 

приспособления 
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Предодлекэе таблицы 18 

Состаькяв часть крана а 
м проверяемы^ параметры 

Фактический параметр 
и , допустимы.^- .изкос 

Ивструмент,прибор 
-И. _. обо&хдре>аиде 

й) наличие смазки 

е) состоямие поверхности 
тормозаоге шкива 

ж) диаметр тормозного 

з) крепление лолумуфты« 
тормозного шкива» 

8В Устройство буферное н 
буфер 1см6ркс6 7 ж S) 

а) наличие буферов 

б) крепление буферов 

У* Кабина ( с м . рнс» 36 к37)( 

а) крепление кабины 

б) состояние деталей под-
аескщ кабины и сварных 
щвэв 

Ю# Кабина дла ©белу 
мня троллеев -

а) жреиденве кабины 

Ьнутрекняв полость зубчатой муфты 
должна быть заполнена смазкой 

Выбоины, дарапвны к наличие смаз» 
кк на поверхности шкнэа не допус­
каются 

Иадос шЕива по вяаметруг 
Ф2О0мм до 188 мм 
ФЕООмм до 285 мм 
Ф400мм j^o S85MM 

Ф8€Юмм до 476 мм 

Отсутствие отдельных крежежкыж 
изделай в ослабление их затяжки 
ве допускаются 

Отсутствие реэжяозых буферов 
не допускается 

Отсутствие отдельных крепежные 
изделий н ослабление ЕХ затязвлж 
не допускаются 

Отсутствие отдельных ьрепежкых 
изделий ж ослабление ЕЖ затяжке 
не допуевеютеа 

Трещины, вмзтины в деталях под­
весит кабщны» а также трещины в 
сварныж швах не донусжаютег 

Отсутствие отдельных кренехныж 
вззекнй и ослабление ах затяжка 
не аопусЕаютса 

Внешни! осмотр 
через заливное 
отверстие 

Бнешнкй осмотр 

Шт а н г ещдарвудь 
или предельный 
жаявбр (с&оба) 

Внешней осмотр в 
ключи необходим*» 
размеров 

Бнешажй осмотр 

йиешнмй осмотр ж 
ключи иеэ&ходамых. 
размеров 

Ьвешний осмотр г 
жмшчШ' необходимых 
размераь 

Внешний осмотр ж 
s jna 

Внешний осмотр ш 
ключа необходимых 
размеров 
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гезашаь IS» 

Составная часть spans, 
проверяемые параметры 

Фз&ткческяё параметр и I 
ДОПУСТИМЫЙ изноет | 

1 i нстр y*i ©нт эор дбор 
н ©Gcpjдованне 

11» Канат 

а) состояние см&эшш 
каната 

6} состозняе каната 

I Загрязнение ж пересыхание с^аокк | внешни», ОСМОТР 

I каната не довз- окается ? 1 I I 
| Обрыв ар&д©й , эабонвЫг подлоги, вмя- I 1зне&ш,н осмотр 
t тваы» тетин,, нздок отдельных про ас - s i 

аок ке допусЕаютсг 

12» Металлоконструышя 
мосте в рамы тележки 

1 
а) состояние антякорросшй-t Ьаруиенне антикоррозийного до-ьрь.тия = Введшая осмотр 

йоге покрытая 

б) состояние несушжх 
конструкций моста и 
рамы тедежкж 

в) состояние нрогаба 
мосте 

г ) состояние ставок про­
летных балок мост* 

(налячие треочаготслэеня$, е^пучива-
, яаё к т«о*} se допу^коетса» 
i 

t * 
. Усталостные треодоы в зонах колёс 
f 

i моста ж теле<ккн« *р«;Елвная кроши»* 
* 
I тейпов плоыад©" i> oC"v„- ссез^невла 
• «шхе&ок ь прол&ч* ,4а.' 5-гток **оста„ 

гае пиши осмотр 

I крепление р е л ь о re f,i arc^m&tcs 

' Прогрессирующее --T,?/iE'ssiffie прогибе 
j моста не допу:. 'xvecis 

Пояетенве выпучивании в стеысах 
пролетиызк балок мое га s»e допуск ~ 
етег 

., & ру :>!&». итвес, ли— 

bf£6-.vs/.:.t'i- осмотр», 
c-'i I • г' АЙ . 4* гэесв si»— 
-?ел -.'а 1 л &тз.тж ч©е»-
•irv.s це.«»рятельнаа 

д) состояние основного ме»' Трещакы sees, зждов» гаараалашяЁ as 

тадяв к св&риыж швов 
весувшж конструкций 
моста ж ремы теяежкш 
а также жестиид» сту­
пеней ж ограждений 

IS. Кошечвые выключатвдщ» 
яшткш» шшшеШш конечны^ 
выключателей 

в) налачже деталей 

размеров ш ясвоваом метзгше si;sap— { 
j 

аыж швах несузшл ьонструацда^лест-- J Ьвешаа! осмотр 
над, ступеней ж ограждений se д&« ! 

I 
ауежаютев J 

Отсутствие sfifciibbss деталей 
яе допускается 

Введший осмотр 
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Продолжение таблицы 18 

Составная часть крена и 
проверяемые параметры 

6} крепдегае шыщюч&тепей® 

щитков а лжвейка 

в} состояние конечных 
выключателей 

-

f4e Выкяючатедж сера! 

КУ,"НВ 
•£? 

15» Выключатели серя» ШУ 

\ 

16» Защитная пашешь 

17* Кулачковые Еовтроя-
шеры ш командоконтрол-

ц@рЫ 

Фактический параметр в 
допустимый манос 

Отсутствие отдельных крейежныж 

издедвй н ослабление шх затяжки 

не допускаются 

Отжрыты© нежсаозьзоваямы© ©тверс~ 

тна» наличие гряза к аыдг^8 ослабле­
ние ковтактвыж соеднгений и за-* 
аемяення не допускаются 

Срабатывание выключателей должно 

происходить пря угле же более 1© 

Заедание» звачнтельные уснлня ярв 

срабатывании,» подгорание ковтах<» 
тов# ослабление контактов выкдюча-н 
тедей ж заземления не допускают— 1 
ся. износ контактов допустим до 
0,,5 мм 

1 
Подгорание Еонтактов» ослабление 
контактных соединений и заземя&-=> 

нжя йе допускаются 
Провал контактного мостика ври 1 
аавертом ролм&е должен быть j 

+ 1 
S—lf8MMg приоткрытом ролшке i 
7 е 5 - 2 м м« Зазоры в выключателях, I 
должны быть не меаее 0 8 3мм в 1 
Иэнос контактов допустим до | 
1«««1«5мм жж толпшяы* ̂  j 

Нарушение регулировки контакторе | 
ж групповых реяе8 ослабление кон-
тактныж соедивевий аппаратов в з а - | 
эемяевкя# наличие с м а з и в тру— 1 
ншхся парах деталей металл—пяаст— 1 

1 масс* те допускается 

Заеданке* значительные усалия 
пра вращения вша„ отсутствие 

фяксащш вала, оплавление кон­
тактов® ослабление коитавтныж. 

Инструмент» 
Ернбор м оборудо­

вание , 
Вне ШЕИ! осмотр я 
ключи необходж-

• шык размеров 

Вввшнжй осмотр ж 

кдючк необходимых 
разм ероз»от вертка 

Внешнжй осмотр» 
ключи необходимых 

размеров» отвертка 
штангевцмркуяь» 

Внешнжй осмотр i 

штая* ендир куль8 

алиейжа металла— 
ческая иэмеритедь-

кая# вадфмяь 

Внешний осмотру 
ключи необходимых 
размеров,, отверт­
ке 

-

Ьнешнж! ©смотр,» 
ключи веобздадв-

i мых размеров9 

| отвертка» штангев-
i rap жуль 
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Продолжение таблицы 18 

Составная часть жрана я 
проверяемые параметры 

Фактический параметр ж 
допустимый износ 

И нструм ент, прибор 
и оборудование 

18« электродвигатели 

Ш» М& гивтиые пускатели 

20Ф М& гвитвые контрол­
леры я реверсоры. 

соединений я заземяеннне неисп­
равность гибких соединений не 
допускаются® 
Йаиос контактов допустим до 
50% жж толщины. 

Наличие металлическое t уголь­
ной яндж в Еамерах контрактных 
кояещв, подгорание контактных 
коиенв ослабление Еоктахтных со ­
единений в заземления,? нагрев 

© * 

подшипников свыше ЮО Св соп­

ротивление жзодгцжЕ электродви­

гателя менее 0*5Мом не донуска-
ются. 
Наличие гразж# яыяже подгорание 
ковтактов# отсутствие воздушно­
го зазоре менее 0»05мм§ заеда­
йте подвижных частей пускателей» 
наличие трешки ш коротхозамкиу-* 
тыж витках.^ нарушение регулиров­
ке механической блокировки ре ­
версивных пускателей* ослабление 
контактных соединений ж з а зем­
ления не допусжаютсяв Величина 
провала у магнитных пускателей 
должка быть не менее 2ым ( 

Зазор между ПОДВИЖНЫМИ ЕОШ-ак­

тами контактора при регулировке 
механической блокировки должен 
быть же менее 2*»«2,5мм» 

Наличие грязи, гадли,» задевание 
контактов за каиеры и подвижных 
магнитных систем за каркас ка­
тушки, заедание нодвязкмыж частей 
контроллеров ж реверсоров» яалв-
чве трепшя в хоротхозамккутык 

Внешний осмотр, 
мегомметр* ключи 
«©обходимых разм« 
ров» отвертка, 
надфияы 

Внешний ©смотр, 
линейка металл ж-
ческая кзмеритеяь-
наяв щуп8 надфиль» 
вапндьниКц ключ® 
необходимых разме­
ров ш отвертке* 

Внешний ©смотр,, 
ключи необходимых 

размероа8 отвертка 
и надфиль» 
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Продолженье таблицы 18 

Cocrazsss. часть крана 
к проверяемые параметры 

Фактический параметр а 
допустимый износ 

Инструмент, при­
бор я оборудо­
вание 

21 в Сопротивления типов 
РФ ж НК 

22« Кабельный токогодвод 

а) монорельс 

б) скояьженне кареток по 
монорельсу 

23 , Схема нулевой блоки­
ровке 

витках неподвижной части магнить-
ной системы,, чрезмерный нагрев 
катушки* подгораии© контактов» 
ослабление контактных соединений 
ж заземления не допускаются» 

Наличие грязк, пыле» неисяраввости 
я расколы изоляторов* ослаблена© 
контактных соединений и заземле­
ния не допускаются* 

Ьмятняые изгибы монорельса» а 
также выступы в стыках моно­
рельса же допускаются 

Заедания и значительные усилия 
при скольжении кареток .не допус­
каются* 

Контактор защитной панелн доджей 
е 

отпадать при открывании дюка8 

двери а отключении конеадыж и 
аварийного выключателей» 
Вторичное включение контактора 
возможно только при установке 
контроллеров и командоконтроя-
леров в кулевое ноложенивв 

Внешни! осмотре 
ключи необходимых 
размеров* отвертка 
и надфиль 

Внешний осмотр 

if 

Внешний осмотр 

ч|р 



- 85. 

11. ПЕРЕЧЕНЬ ВОЗМОЖНЫХ НЕИСПРАВНОСТЕЙ И СПОСОБЫ 
ИХ УСТРАНЕНИЯ 

Наиболее часто встречающиеся возможные неисправности ш способы их устране­

ний приведены в табашв 18. 

Т а б л и ц а 19 

Наименование веисправнести« 
внешнее проявление ж до­
полнительные признаке 

Вероятная причина Способ устранения 

I* Тормоз плохо держит* 
Сползание груз» при вклю­
ченном тормоэее 

2. Тормоз не растормаживает™] 
ся пра включении 

1.Сработались фрикционные 
накладки* 

2® Наличие масла иа поверх­
ности шкиве» 

3» Недостаточный тормозной 

момент» 

3.Тормоз не затормаживает*. 

4» Нажатие кнопки "ПУСК* ае 
вызывает включения контак-» 
тора защитной панели при 
включенных, вводном рубиль|» 
инке и аварийном выключа­
теле -

1 о Отсутствует напряжение в 
токоведущей пеан электро­
двигателя гидротолкателя 

2„ Бы шея из строя электрод ви 
г„атель гидротоякателя» 

&»3ашишшщ рычаги тормоза 

4#Ненолный подъем штока 
гидротолкателя 

5»Уровень масла значительно 
ниже нормы. 

Износ фрикционных накладок 

I . Разомкнут концевой выклюй 
чатедъ люка или двери» 

2. Перегорели плавкие вставки 
в цепи управления защитно^ 
панелью, или контактором 

1. Заменить накладки 

2аОчисткть поверхность 
шкива* 
Отрегулировать пру-
пру живу на длину» 
соответствующую мак­
симальному тормозно­
му моменту® 

1*Устранить разрыв 
цепи» 

2„ Устранить неисправ­
ность или заменить 
электродам* атвль* 

ЗвШа р в нры промыть 
в смазать 

4вОтрегударовать тор­
моз® 

5, Долить мае л© до 
уровня нижней часта 

^заливного отверстия 

1. Заменить накладки. 

1 « Проверить закрыты лв 
люк и дверь кабины» 
Замкнуть концевые 
выключатели люка ж 
дверм кабины. 
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Продолжаете таблицы 19 

Наименование неисправ­
ности» внешнее прояв­
ление я дополнительные 

щшзнаки 

* 

/ 

5#При нажатии каопкщ 
'ПУСКг контактор 
включается* © при от­
пуска ЕВИ откдгочаетейо 

Вероятная прьчнна 

с 
&SB одном жз контроллеров 

яе замкнута цепь контактов 
а нулевой блокировке» 

4в Нет контакта в щепа одного 
из максимальных реле. 

Ье Повреждена кату ваш контак­
торе* 

Способ устранения 

г-

^«Проверить целостность 
плавких вставок а прж необ 
ходимости замекть# 

Зе Повернуть рукоятки контрой 
яеров в любую сторону и 
поставить в нулевое поло­
жение» 
Осмотреть плотность нрж-
дегавдя нижней «ары ку— 

; ' лачков а есяи необходимо 
отрег/яироватьв 

4а Проверить плотность пря-
легажяя контактных плас™ 
тем максимальных реяв на 
защитной павеяЖб 

;5 .Убод»ься в целостное» 
обмотки катупики и при 

> повреждении заменить» 
з « 

Не закрываются Н,0» блок«-ьо£Н Проверить плотность закрм-

; такты контактора защитной i вания блок—контактов и при 
! наяалж* ! необходимости отрегуякро-

| 
! к 

[ еать» 

8« При повороте рукоятки 5„Не замкнуты контакты ь-̂ сдю— 1« Проверить? 

ковтроялера няи кома 
доконтроллера на 

i 
чатедя ограничения подъёма 
тая спуска» 

'ПОДЪЬМ* или'СПУСК*2,Повреждение в обмотке 

происходит отключение 
контактора защитной 
панели» • 
У кранов УН при жа-

электродвягатеда иям ьепра-f 
вильво отрегулировано реле 

те тего срабатывает маиса-» 
жатим ЕНОПЖИ 'ПОДЪсМ" мапьная зашита»* 

i 
идя 'СПУСК* не вклю-Ц- 4» Поднимается груз выше 
чается пускатель | нормы 
подъёма вии спусжа® 

а) не поднят ли груз выше 
допустимого 

б) исправность выключателя 
ш цепи его питания 

в) исправность электродви­гателя 
3* Затянут тормоз» в резудьга4» 2» Проверить регулировку 

репе, установку автошата ж 
обмотку электродвигателя» 
3» Проверить peryjnspoBsy 

тормоза ж электромагнита» 
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Продолжение таблицы 19 

Наименование неисправ­
ности!» внесшее проявле­
ние ж дополнительные 
щжзнака 

вероятная нрачмва 

7. Пра повороте рукоят­
ки контроллера иле 
ком аядо контроллера 
механизма* передвмже»-
ния теяежкм ©тщдачает» 
ся ковтаЕтор защитной 
л а веди или не включа­
ется контактор магвит*| 
ног© контроллера, * 

8» lips нотроте рухоят*» 
кщ одного вз контрол­
леров или команде контHi 
роллеров электродви­
гатель не вращается 
и ври &ТОМ гудит. 

Не замкнуты контакторы 
ограничения передвижения 
тедежкя в пра чины анало­
гичные дня механизма 
подъём &s 

Способ устранения 

Проверить плотность прнлега-
киз контвктов конечных вык­
лючателей и исправность ПрО-
йОДКШ К НИМ» 

Is,Обрыв oaHcf из фаз-
2^ Перегорел одна из предо* 

ранателей у источника 
октанна® / 

&с Заклинивание механизма 
или не растормаживается 
тормоз» 

4* Обрыв соаротйвлений ила 
еенж в роторе ддектродви-} 
гатедя* 

9» Электродвигатель вра-
шаетса с места р » в -
шм не с первого жвп 
второго иояожежитв а с© 
следующих нояожввдйв 
Отсутствует регули­
ровке скэроств 

I 
1«Обрыв соаротивленн! или 

отсутствие контакта в асу—j 
ШЧКОШОЫ ШЙШ МвГНВТНО!» ' 

ковтр© ллерах» 
2.Закорочено сопротивление 

наливе яробояег© назем4 

1«Устранить неисправность,» 
2* Проеерить плавкие вставкж 

и при необходимости з а м е ­
нить» 

S* Проверить лёгкость враще­
ния электродвигателя, регу­
лировку тормоза в аяеЕхро-
магякта* 

4» Проверить? 
а)ияотнэсть прилегания ро­
торных кулачков в Koafpoa-
яере в включение контакт©— 
ров ыагватшго контроллере. 

6) целостность сопротивлений. 
Ъ случае повреждения устра­
нить неисправность® 
ш) плотность прилегания щетож 
к. роторным кольцам электро­
двигателя и нрж необходимос­
ти эамеажть. 

Способы устранения по пунж-
т у 8® 



Продояжеьле таблиам IB 

Наименование неисправ­
ности,, внешнее прояв­
ление и дополнительные 

, гаэвзяаки 

вращения аяектродвига­
теля» 

10. По вы ценный нагрев 
ротора» Ток пульсирует 
злектродвигатель под 
нагрузкой не развива­
ет полного числа обо­
ротов» _ 

Вероятная причина 

l i s Eocse включения 
эяектродваг «ель ве 
враша( уся® 

12* Вибрация электродви­
гателя во время его 
вращения» 

13» Перекрытие контакт­
ных хояец дугой» 

14, Обгар контактных ко­
леи» 

15. Искрение щеток 

1* Некачественный коатакт в 
г 

в пайках лобовых частей 
обмотки» в нулевой точке 
или соединении параллель­
ных груад обмотки® 

2» Некачественный коатакт в 
соединениях обмотки с ЖОЕ»| 
тактньши кольдамж# 

S* Некачественный контакт в 
щеточной механизме,, в 
роторной цевм» 

Способ устранения 

Обрыв пени статора или пе­
регорели плавкие вставки® 

1* Отсутствует соосность ва­
лов электродвигателя в врн*» 
водного .механизма, шскрив-
левме ваяв электродвигателя» 
овальность шеек вада3 

2„ Износ лоддшпнжаэв 

Загрязнены контактные коль-| 
да и щеточный аппарат® 

Марка щеток выбрана не­
верно и и,аткн неправильно 
распределены я© поверхности 
Еолещ.# 

1 • Перегрузка электродвига­
теля» 

1* Проверить асе места дайки 
ж устранить обнаруженные 
дефекты® 

2. Проверить места соединения 
обмоткя» 

S. Отрегулировать нажатже ще» 
ток. Проверить провода» ро­
тор вые паяьны контроля©-
ров$ контакторы в роторной 
цепи и пускорегулируюпше 
сопротивления» 

Проверить мегомметром ае~ 
лосткость статора и плавках 
вставок* 

1. Проверить соосность валов 
прямолинейность- вала эдект 
двигателя и шейка валов® 

2» Проверить подшипники ж 
прв необходимости заменят 

Очистить контактные копь-
па и щеточный аппарат от 
грязи» пылв и масла® 

Заменить щетка» отрегудиро 
вать нажатае8 равномерно 
установить щеткж» 

1вУстранить перегрузку. 
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Продолжение таблицы 18 

Наименование неиеправ- | 
войти, внешнее дроявле-
нже ш донолннтеяьные 
признаки 

16« Не срабатывает 
электр огидравлячес-
кий толкатель» 

17» Повышенный ветрев 
жатушкж контактора« 

18# Перегрев ж обгорани 
контактов® 

вероятная лричине 

2»iUe т кк зажатяа в обойме* 
Ь» Загрязнены кольца и щетка, 

1« Обрыв подводящих прсвс.доь» 
2« Чрезмерное натяжение прул-jB-j 

ны ала заедание в шар карах 
тормоза® 

3* Заедание поршня вяя штока 
гвдротолкатеяя. 

4с Чрезмерное падение капряже-

1# Перегрузка катушки* 

2#Загрязнены работав поверх™ 
иости магвжтопровода» 

- 3® Перекос магнитной системы» 

4„ Заедание в системе самоус-
тановкя магнитопровода« 

е 1« Слабое нажатие подвижных 
контактов на неподвижные 

2»Загрязнение кдатактов^ 

19» Дрн включений рубвяь» Налачже земли в цепи управ-
I 

ШЖ.& защитной вашепж леяия* 
сгорает предояращ-! 
тедь ueas управления» 

2G„ Электродвигатель 

ае развивает мощ~ j тормоза» 

Способ устранения 

2* Отрегулнроа ать щетхИе 
3» Протереть щетке и кольца 

ветошью или салфеткойs 

смоченной в бензине* 

1о Устранить обрыв, 
2* Отрегулировать усилие 

пружины к механическую 
часть тормоза* 

8а Устранить шршчящ заеда-
ВИЯе 

4, Устранить падение напря­
жения* 

I«Уменьшать нажатие подвиж-
"кыж контактов на иеподвижр 
ныеа 

2« Очистить поверхности от 
грязи ж ныли 

3 . Отрегулировать систему а 

4с Устранить заедание к до­
полнительное трение* 

l s Отрегулировать усвяие 
пружины или сменшть пру­
жину* 

2, Очистить ИЛИ сменить кон-
тахты» 

Устранить замыкание на 

землюе 

1»Отсутствует расторм&хшзание 1. Проверить ж устранить 
дефекты. 

теста (вращается 
тяжело в мбдяеа1юв| 
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Продолжение таблицы 1Э 

Наименование неисправ­
ности, внешнее проявле­
ние в дополнительные 
признаки 

2 1 . Электродвигатель 
вращает J S только в 
одну сторону. 

22. Электродвигатель не 

2 . Заедание в механизмах. 
3» Пониженное напряжение в 

сети 
4. Некачественный контакт з 

пеан ротора или статора. 

Отсутствует контакт при р е -
верснрованни 

Приварились контакты конт-

останавливается с пор роллера или контактора маг-
мошью контроллера 
или при установке 
командоконтроллера в 

I 
нулевое положение. • 

нптного контроллера. 

Способ устранения 

2. Устранять заедание 
^» Проверить напряжение сети 

вольтметром. 
4 . Проверить контактные сое­

динения и устранить дефекть 

Проверить и восстановить 
контакт в контроллере или 
магнитном контроллере. 

Рбестсчить кран аварийным 
выключателем или главным 
рубильником и устранить 
дефект. 

12. СМАЗКА МЕХАНИЗМОВ КРАНА 

12.1. Рациональная организация смазкя механизмов крана является одним иа су­

щественных условий нормальной и безаварийной работы крана. 

12.2. На кранах применен индивидуальный способ смазкя. Места смазки составных 

частей каждого механизма указаны на соответствующих рисунках» 

12.S. Номера, количество точек смазки и указания по выполнению операций смазки 

приведены на р и с 66 и таблице 2 1 . 

12.4. Перечень рекомендуемых смазочных материалов приведен в таблице 2 0 . 

Допускается применение других смазочных материалов с физико-механическими свойст­

вами не ниже рекомендуемых» в остальных случаях применение других смазочных 

материалов согласовывается с предприятиями- изготовителями крана и его составных 

частей.-
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Масла к смазки для механизмов в составных частей крана 

Т а б л и ц а 20 

Условное 
обозначение 
масла» 
смаэкн 

М Р З 

М Р Л 

М Р П 

гтл 
гтз 
ц 

с 

к 
кн 

Наименование, марка масла* смазки и ГОСТ (или ТУ) 
^ 

Масла дли редукторов и зубчатых муфт 

Ма ело трансмиссионное северное ТС-Ю-ОТП (зимнее) 
ТУ38-Ю1 -148-71 

Ма е л о трансмиссионное тракторное "ТЭ-15-ЗФО (летнее) 
TyS8~101-521-73 

Ма с ло индустриальное И-20А,И-ЗОА, И-40А (промежуточное) 
ГООТ20799-75 

Масло трансформаторное ТК ГОСТ982-68 (летнее) 

Ма ело АМГ - Ю ГОСТ 6794-75 (зимнее) 

Смазка ЦИАТИМ-202 Г О С Т Ш Ю - 7 5 или ШАТИМ-201 
ГОСТ 6267-74 и ЦИАТИМ-203 ГОСТ 8773-73 (всесеэоиные) 

Смазка универсальная среднеплавкая УС (солидол жировой) 
ГОСТЮЗЗ-73 или солидол синтетический марки С ГОСТ4366-76 
(всесезоияые)* 

Смазка канатная 39 У Г0СТ557О-69 

Ма с ло ковсервадиоаное К-17 ГОСТ Ю877-76 или рабочие масла 
с присадкой АК.ОР-Г 

Примечание: 'Ма ело консер&ашхоняое КН применяется для переконсерваоии агрега­

тов и составных чертей крана при длительном их хранении. 

/ 



Таблица 21 

Смазка агрегатов и составных частей механизмов крана 

мера 
16К ПО 

.68 

• 

J 

1 

Наименование агрегата 
или составной части 

Подшипники ХОДОВЫХ колёс 
тележки 

Подшипники верхних 
блоков 

Подшипники блоков 
псдвески 

Зубчатые передачи закры­
того типа (редукторы) 

Подшипники ходовых 
колбе моста 

Корпус гидротолкателя 
тормоза 

Условное обозначение 
масла, смазки по 
табл. 20 

С или U 

С ила Ц 

С или Ц 

МРЗ, МРЛ и МРП 

С ила Ц 

ГТЛ или ГТЗ 

\ « 

Число точек смазки 
на один агрегат, 
одну составн,часть 

1 v 

1 или 2 

1 или 2 

1 

1 

! 

.'каэания по выполне­
нию операций смазки 

Смазать шприцем дли 
тхресс-маолбнок 

Го же 

~*о же 

Проверить уровень 
масла по маслоука-
эателю и при необ­
ходимости долить 
масло. При наличии 
сапуна очистить «го 
от грязи» 

Смазать шприцем 
для пресс-маслёнок. 

Проверить уровень 
масла и при необходи­

мости долить масло 
до нижнего торца 
отверстия. 
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Продолжение таблицы 21 

Номера т о ­
чек ПО 
рис.вв 

7 

8 

9 

Ю 

I I 

Наименование агрегата 
или составной части 

Зубчатые муфты 

Подшипники электродвигателей 

Подшипники барабанов 

Канаты i 

Бинтовая пара противоугонного 
устройства 
Подшипники скольжения» 
шарниры „поверхвскольж. 

Условное обозначение 
масла, смазки по 
табл. 2 0 

МРЗ, МРЛ ш МРП 

Ц 

С или Ц 

К 

э С или Ц 

С или Ц ^ 

Число точек 
смазки на одни 
агрегат,одну 
состав»часть 

1 

т 

2 

от 2 до 8 

2 

-

Указания по выполнению 
операций смазки 

Проверить объем масла я 
при необходимости долить 
масло 

Снять подшипниковые щитка» 
удалить отработанную смаз ­
ку, промыть и заполнить 
подшипниковые полости 
смазкой. 

Смазать шприцем для 
пресс-маслёнок. 

Смазать ветви канатов 
ровным слоем смазки ш 
всей длине. 

Смазать поверхности ров­
ным слоем смазки* 



Т а б л и ц а 22 
Единовременный расход консистентной смазки для заполнения подшипников и корпусов подшипников 

к а ч е н и е 
Наименование 
составных 
частей крана 

Подвеска 

Барабан 

• Д ° Л ё ® £ Ц _ _ 
Барабан 

Подвеска 
Ходовые 
са тележки н 
барабан 

Подвес ка„ верх­
ние н уравни­
тельные блоки 

Подвеска и ба~ 
оабан 

Барабан 

Подвеска 

Внутренний 
диаметр 
подшипника, 
мм 

• """•"""" '•" 

40 
50 

55 
60 

ТО 
* 30 

85 

90 

ЮО 

ПО 

120 

Количество 
подшипни­
ков на одну 
составную 
часть крана 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 

1 < 

* 

1 
1 

i 

Расход в г . для однерядныж 
и двухрядных подшипников 

на подшип­
ник 

46 
48 

i 

64 

72 

72 

80 
88 

на 
корпус 

158 
144 

192 

218 

г ' 

216 

240 
264 

1" 
всего 

184 
192 

256 

Й&ОО 

572 

320 
352 

1 '" 

Расход в г# 

на подшип­
ник 

21 * 
27 

_ - j 

38 

43 

55 

75 

для упорных 
ков 

на 
корпус * 

65 
84 

112 

133 

171 

240 
г-—'— j 

нодшипгш-

всего 

88 
Ш 
* 

148 

176 

226 

315 



Продолжение таблицы 22 

Наименование 
составных 
частей крана 

Ходовые колеса 
моста 

Верхние к урав­
нительные блоки 

Ходовые колеса 
моста 
JJM ' * * 

Внутренний 
диаметр 
подшипника, 
мм 

1ЭО 

150 

Количество 
подшипников 
на одну 
составную 
часть 
крана 

Расход в г . для однорядных и 
двухрядных подшипников 

на подшип­
ник 

.,., ,„ . „ 

114 

а [ П4 
1 1 » 

. 1 j 120 

на 
корпус 

S12 

Ы2 

ЬбО 

всего 

426 

852 

480 

Расход в г . для упорных подшип­
ников 

на ПОДШИП­
НИК ' 

» 

на 
корпус всего 



- е е . 

Т а б л и а а 2S 

Едашвремвйный расход масла nps заполнении ёмкостей 
редукторов 

Тип редуктора 

Р Ш - 4 5 0 А 
Ц2 - SSO 

Ш - 4 0 0 П 
РЦД-4СЮ С 

В » 4 0 0 
ВК-475 

Р М - 5 0 0 

Б К - 5 5 0 

PM~8SO 
PM-75Q 

PM-8SO 
Р М - Ю О О 

Количество 
мае да е Й 

2 
7 

12 
12 ( 

ОД 
2 

Ю 

2,5 

1© 

ОО 

•40 
SO 



Т а б я ш щ а 24 

Единовременный расход масла при заполнения ёмкостей зубчатым, пуф5 

Т I S 

МЗП1 , 
МЗП2 
мьпз 
М8П4 ~ 

М8П8 
М& спекла ль-
ная ** 

Наружний 
днаметр „мы 

ПО 
185 
220 

' 250 

380 

184 

Количестве 
масла® а 

. _ - QA& .. 
V n№>W 

0,38 
4' Off48 

It 05 

0e32 

Т а б ж м и а 25 

Единовременный расход масла прш зааолиенаи ёмшвстшШ корвусов 
эдехтрогвдротоякателея тврмоа©» 

Тки в тяпсраэмер 
тормозе 

ТКГ-20О 

ткг-зоо 
ТКГ-400 
ТКГ—500 

Тип и типоразмер 
эдектрогщдротод-
катеда 

T i Ai-**® 

ТГМ-бО 

ТГМ-Ш ; 

! Количеств© 
i жадкостм0ж 

Д. g&# 1 

• v$$ J 

8 



era %PJp« 

Т а б л и ц а 26 

ЕдяаовремевныЗ расход консмстеатвой смазки для смазывания ветвей канатов 

Грузоподъём­

ность» т 

16 

(15) 

16/3,2 
(15/*) 

1 

2 0 / 5 

* 32/5 
( 3 0 / 5 ) 

Ьысота подъёма» м 

главного 
крюжа 

S 

ю 
12 
16 

8 J 
Ю 

12 

16 

8 

Ю 

12 
.„ „ ,„„ 

16 

8 

Ю 

.12 

16 

вспомога­
тельного 
крюка 
, , , „ , 

# 

8 

12 

14 

18 

о 

&еа 

14 

18 

8 

12 

14 

18 

Количеств© ветвей 
канатов 

главного 
подъёма 

6 

8 

вспомога­
тельного 
подъема 

2 

4 

Количество смазка» 
кг на 
главный 
подъем 

Ов6 

ОД 

0 ? 8 

i#o 
V j W 

од 
O s8 

l t O 

Oe8 

O f8 

Л $@ 

| 1*34 

! 1$2 

1,25 

! 1 $*% 

\ drtfCj 

вспомогатель­
ный подъём 

%J$m 

0,24 

0$28 

Ое82 

ОеЗ 

O t42 

0 ,48 

O t6 

0*5 

0*5 

0*6 

OS 



Табяяда 27 

Перводачлость додаеа в смены масла в редувтораж 

Т sis 

Р Ш - I S O A 

Ц 2 - 3 5 0 

Ц 2 - 4 0 0 П 
, • - г м - ч - г г т , , , » -

Р Ц Д - 4 0 0 С 

В - 4 0 0 

|НК««»4 То 

РМ-5СЮ 

йК»»о50 

РМ-650 

PM-TSO 

РМ-850 

Р М - 1 0 0 0 

Режим долив® 

ч, 

I раз в 5 
дней 

Полная смена масла нри условиях 
эксплуатации 

нормальных 

' 1 раз & 6=12 
месяцев 

повышенной ""температуре, 
влажности а пыльной среде 

1* раз в 3 месвша 

. 
а 

• 

VT a б л н ц a 28 

Периодичность додава и смены масла в зубчатых муфтаж 

1 Тип 

МЗП1 
МЗП2 

МЗП8 

МЗП4 

М З П 8 

МЗ снещя» 
аяьнан . 

Режим 

1 раз 
дней 

долнва 

в S 

Расход жа j 
щолмв масла 
за 8 ^ в р а б о - 1 
ты„г | 

1„5 

^&$%*? 

з8о 
4 , 0 

SfO 

mt$k£ 

Полная смена масла при условиях 
эксплуатация 

нормальный 

1 раз , в 6-12 | 
месяцев 

повышенной т е м ­
пературе» влаж­
ности а пыльной 

среде 

1 раз в 3 м е с я ­
ца 



- l O O . 

Т а б й щ е 29 

Решил смазывания (срошм замены смазки) подшипников качения 
консистентными смаэжамя 

1 Условия работы 

|Прв большой влажности,» загрязненное*» 
1 тж ж высокой температуре воздуха 
i 
Hlpm ОТСУТСТВИЕ влажаостк9 нормальной 
I т@ш ператур© и небольшой загрязнён-

1 ВОСТИ 

1 Гфш периодической работе и нормаль» 
| ных усяовжяж 

I СрсжЕ замены 
i смазкж 

Через 1-2 месяда j 

Через 2—S месяца 

Через 6-12 меся­
цев 

Т а б л и ц а ЗО 

Режим смазывания шарниров в поверхностей скольжения 
жонежстемтнымя смазками 

I , УСЛОВИЯ работы 

1 Работа с периодическими перерывами -

{Непрерывная работа 

1 Непрерывная работа при температуре 
I среды от паюс 40 С до плюс ЮО С 

I Режжм смазывания 

1 раз в Ю сутож 

1 раз © 2-3 сутож 



- l O l . 

Т а б д в щ а SI 

Периодичность смазывания ветвей канатов 

Условия работы 

Нормальные 

Повышенная температура* 
загрязненная среда 

11ри работе на отбытом 
1 воздухе 

{ Режим смазывания 

1 раз в месящ 

1 раз в 1 ц дней 

IS. ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ 

1ЪЛ, Хранение составных частей крана (полумортов, тележек в др<») дояжио 

осуществляться в открытых или закрытых складах ори температуре не гн&е минус 
о 

40 С й относительной влажности не выш« 9§%„ 

1Ь*2. Полумосты яря хранении следует устанавливать: 

а) в рабочем положении на клетки с опорами на аижнае ласты концевых баяож 

в выдержкой, зазора ае менее ЮОмм между уровнем грунта и нижней поверхностью 

пролётной балжш; 

б) в вертикальном положении иа подкладках с опорами на верхний шлш нижншй пояс 

пролётной балкщ и выдержкой зазора не менее ЮОмм между уровнем грунта и торна­

ми концевых балокв-

13#Зв Расстояние от концевых балок до первых клеток или поджладок дояжво быть 

в пределах 2ФФ^2»5м» а между средними клетками или подададкамя в пределах 

1о#4„ Тележку при ранении следует устанавливать «а площадке с оиорамм на ходо­

вые колёса® 

lS„5e Хранение кабины крановщика,» выполненной с электромонтажом, ж ящиков с 

оборудованием должно осуществляться в закрытом помещении при температур© от паю? 

5°С до плюс &5°С и относительной влажности ве выше 90%• 



- 102 

IS„6„ Ерш длительном хранении составных частей крана в открытых складах долж­

ны приниматься доноязитеяьныа меры зашиты, а именно устройство навесов» покры­

тие их вяагонеаронккаемымн материалами и т»н» 

i&«7* Cpos храяенжя составных частей крана в открытых складах не более одного 

года8 в закрытых - не более двух лет® Прм хранении составных частей крана выше 

указанных сроков необходимо произвести ночную переконсервацию вхв Рекомендуемые 

сорта смазок при длительном хранения приведены <з таЬ.лае 20# 

1S«8. При хранении поаумостов запрещается складирование на них какиж-лебо 

материалов*, 

14. Т Р А Н С П О Р Т И Р О В А Н И Е 

14.1» При необходимости транспортирования владелец крана обязан подготовить 

его для транспортирования» иежода из требований к перевозкам изделий разднчнымш 

видами транспорта» 

14«2С При перевозке крана медезиодорожиым транспортом грузоотправитель обязан 

разработать чертежи а составить расчеты погрузки я крепления грузов на подвижной 

состав железных дорог СССР и в установленном порядке предъявить шх для утверж­

дения в грузовой отдел отделешя железной дорога,, Разработка, чертежей и составив­

шие расчётов иогру з&и ж крепления составных частей крана на ПОДВИЖНОЙ состав 

осуществляется с учётом вшсывашя изделия в "очертание погрузки* железных дорог» 

возможности устанавки изделия над сцеплением платформ» I 

14в3„ Размещение и креплена© грузов ва подвижном составе должно производиться 

в соответствии с техническими условиями 8 утвержденными МПС СССР., , 

14.4. Металлоконструкции крана с установленным и закреплённым на них оборудо­

ванием транспортируются без уааковЕИ на открытых железнодорожных платформах вам 

иояуааговах» 

14„3Э Мелкие составные часта жрана я электроаппаратура транспортируются в дере­

вянных ящиках, упаковка в которых должна нредохравчть шх от атмосферныж осадков 

ж аоврежденйй* \ 

Ыт% Требования к транспортированию в частя воздействия климатических факторов 



\ 

внешней среды должвы соответствавать группе Ж% ГОСТ15!50~в8«, 

14,7» Требования ж перевозке вздели! воздушным* автомобильным в водным траас 

сортом должвы соответствовать нормативным документам* действующим для дамных 

видов транспортав 

14 »8. Выгрузка составных частей краиа с подвижного состава должна производить 

ся грузоподъёмшдмм средствами» грузоподъёмность которые должна быть не менее 

наибольшей массы составной частя крана* 

14®9„ Запрещается подтаскивание и стягивание составных частей крана© 

14ЛО« Сжатие аояумостов с турнакётов дояжро аровзводиться без повреждения 

нижнего пояса пролётной банка» 

14.11» Грузоотправитель» в случае переадресовкв крана» обязан подготовить груз 

таким образом^ чтобы обеспечить безопасность движения железнодорожного транспорт 

ш сохранность груза в процессе транспортнроващя, 

14Л2* Рекомендуемые способы строповки составных частей крана приведены на jpi 

67, 68» б8в 70 t 7J^ * 



С О Д Е Р Ж А Н И Е 

Ю4 

В в в д е н ш в % 

Н а з н а ч е н и е & 

Т&хшшчесшже данные 4 

Состав взделш 5 

Устройство и работа жрана в егй составных частей 6 

Маркирована© 44 

Тара ж уиакевжа 45 

Порядок уетайовш 46 

Подготовка к работ© ВО 

Порядок р а б о т 70 

Проверка технического состояния и обслуживание' 74 

Перечень возможных неисправностей и способы шж 

устранения 85 

Смазка механизмов крана 80 

Правила лраванжж Ю1 
Транс нортжрованив Ю2 

1ЩЮ msJklS'^ тщЛОбО 1919т 



% 
ш*Штш ^оашс^ш^т&ЕэткшвЖ^Т^шЖй^^ Ьодпясь и дата 

Ряс Л . Кран мостов©! кряковой. 

lAJL. 

а) кран, упрштлшшыый ы& шбшиы 6) шршш$ управляемый с под®. 
1*мост а Е~тел®ж1шв S» электрооборудование, 4 «кабина крановщика» 5-кабина для обслуживания троллеев, 

в - пульт управления Сшш Ерапов, управляемы ж с вола). 



Рис. 2с Мост мостового крюкового крана, 
а) виды на торцовые перила и противоугонное устройство моета кранов грузоподъёмностью 

! i , 10/3,2 и JÛ SLT. 

6} виды на торцовые перила и противоугонное устройств© мосте вранов грузоподъёмностью &2/5т<> 

1 - балке пролетная, 2-балет концевая, В-колесо ведущее» 4-колесо ведомое,, 5 - рельс» 6-площадка, 
/ 1 9 

? » природ крана„ в-люк, 8-площадка для обслуживания эледхрооборудо&анчя и механизмов, 
Ю-перила» Н-перила, IS-ограждение, 1&» ограждение, 14-лвсткиц''«, 15-устройство буферное, 

I©- буфер» If -устройство противоугонное, 1 3 - щиточР IS-onopa, 20-утопок щмш кранов, Т/п ЬЩВ f SI —ЛИСТ ддд цр;и пц, 
- / _ АР» Д Р . / * D u Oft /К 



Нсполивми© пврмя 
с дверцей 

Ис волнение перил с 
дверцей 

%J з (* $> JL v 

Pic93e Перила торцовые 
а) перила торцовые кранов грузоподъемностью If, 16/ЗД и 20/8 т® 

б) перила тордовые для кранов грузоподъёмностью 32/Sr9 

I f*V# 



fj-чпод л . |Подп.вДвта Бэам.ммв.ЖЙип.К»д у б л. Под п. и дата 

ТЗЬЫР 

л \ 

IliMlf ,И-Шг эТ! 
| | \ 

В и д и а о гр а жд е мм© 
сзади со стороны веде-

tjg мого колеса 

, ~ — % 
fi %JL. --

Рис Л . Яердла к тразданш 

**) иврмя и ограждении «срячов гру <«ки ьемнос*.»»- S £/С, «i 2fJ/if 

* 1 - перина, Р - ™ ^ , , I ss» 

*) iiepi* а и огражд@нкя *р«вов гру •"ОИ" пёмчост^ о /9т^ 

1-перчла, й о! рвяш*»чи* » Q -Of f а*д€*м« <•* • о р»мд«ж»в 



,Инв.Н5поц л] По до, и дата Взам.инв.№ |Инв.кдубл 

а) 

Подпись и дата { 

б) 
РЙС, 5. Ходовые йолеса моста даана. 

а) ведущее кодовое колесо. 1-колесо, 2-крышка, 3-„ р окладка, 4~ букса, S-крышка, б-маслйнка, Т»болт, S 
пружшшаи, 8-вал» Ю - нодшн п н к , П - масленка, 12»втул1Ш, 13-болт, 14-гайка, SS-шайба пружинная ' 

6) ведоме* ходовое колесо, I к о л е с о , 2 - « р ы ш м , З а к л а д к а » 4~ букса, в - р ы и . . . 6-масленьа, 7-боят , $ 

пружинная, 8~ось, Ю-подшипник, 11-втулка, 12-болт. 13» гайка, 14~шайба пружинная. 

- ша й ба 

- шайба 



|Hnii,jv> подл. Подпись и дета иэам.инв.^ ^цв.Ь^дубл. Подпись И дата 

Рже.6. Привод крана 
а) соединение вала ведущего колеса с редуктором шлицеаым соединением, 
1 - электродвигатель, 2 - приводной вал с зубчатыми муфтами, 3-редуктор, S-тормоз, в - к о мух. 

б) соединение вала ведущего колеса с редуктором через приводной вал с зубчатыми муфт ами. 
1-элекродвигатель, 2-приводной вал с зубчатыми муфтами, 8-редуктор, 4-приводной вал с зубчатыми муертами. 

S-тормоз , 8-кожух, 7-кожух. 
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Рис.7. Схемы расположения и конструкция буферных устройств, 
а) схема расположения буферных устройств на кранах грузоподъёмностью 10, Ш/3,,2. и 20Air. 
б) аходД расположения буферных устройств на кранах грузоподъёмностью Ш/В т« 

о) устройство буферное. 1-буфер, 2-фланец, 3-упор, 4-болт, 5-шайба пружи иная, 6-гайка. 
* Ра»м«рм шл расположена» бгфермыж устройство еоот&лтствня с можтажяьш чертежом. 
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Рже.8. Е^фер крана 

1-буфер, 2,«? фланец, 3~боят, 4-.шайба пруаш 5 » 

Ряс.9. Щиток ходового колеса моста 
I -шгго&в 2--болт, S - шайба прузш шиш,' 4»га1ва 

Jfe 



' w w w ii m 11 HMi an w w i imwm m i IIH шшашщчмрлштшмти^им,»,, .«аижжмиишшштшц !̂ ̂  ^ IMIIM i —цщцщ 

Инв.№ нодл» Подпись к дата _ р з a^»J_riJ?'̂ ®_ Я"? - ^ дубл. шо дпись и дата 

2 - 1 9 13 

Рис.10. Устройство противоугонное 
а) домкрат винтовой. 1-вмвт, 2»гайка, 3-коллак.. 

б) захват противоугонный, i -винт , 2-гайка, S-гайка, 4-рычаг, 5~вставка, 8-6олт, 7-щайба пружинная, 8 -ось , 9-серьга , 
*айка, 18>подш11 пник, 14-рукоятка, lS-квадрат, 18-выключатель, 17-стойка, 18-кожух, 19-пресс-мас 

2 0 - бояте 21 «-шайба пружинная, 22-г&Й&а, 23~упор» 
Ю-овора, Н-болт, 12-контргайз асленка* 



Рис .II. Тележка крана с одним крюком 
„ - , . - » _ . . • - - _ .̂ » 3-веряяа, 4-линейка» 5-выключатель, 6 - электродвигатель» 
7 - редуктор, Щ-вап приводной, 9-шкив тормозной, 1 0 - тормоз» !1**11Л€5в «ри»«ДО^ ffi-i 

TaJ4-кожух , l i » электродвигатель,, 11-редуктор, 18-вал прввоаиа!» 19 - шкив тормоз­
ной, Ш- тормоз, 2&-барабан, £ 4 - канат, SS-блок верхний, 26 - подвеса», 2Л-южух, 
Щ-рыч&Гш 38--стойка, 4 0 - канат» 44-колесо холостое® 

1 - рама, 2 - иштокв 3 -
7 - редуктор, S-вая 

ЧРФ 
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Ряс.14.£ам& тежжш с установкой колес в разъемных буксах 
1-дист висташа, 2-бшиш поперечная, 3-балка Каткова я, 4-балка верхних 
блоков» 9/-ребро жесткости, Л-*уяор, 7 - проушииа. 

/ / < 



Ряс.15.Рама тележкя с установкой колес в неразъемных буксах 
1-дист метила» 2-Салка поперечная, 3-иалка каткоьая» 4-балка верхних блоков 

3-ребро жесткости,, б-упор, 7 ~ проушина® 

/А 
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РжеЛ6„Вал пржводной с зубчатыми муфтами 

а) вал приводной с комплектов, зубчатых муфт0 в одной 
аз которых фланцевая полуму фта выполнена » виде 
тормозного шкива* 

б) вал приводной с комплектом зубчатых муфт* 

1 - Mj#xa 9f0«t»ee 9 , 2 - вал# S - шп онка 

I 
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Исоолвеяяв фл&ж«&э1 иолу-
муфты ь виде тормоэвог® 

Соединена© флакдевоЁ 
полумуфты с коническим 

1 4 

J5-
16 

В«сЛ7в %фга зубтатая 
i-B®sjMj#»s фдатевая, 2-боят« S-шайба яружшшая, 4-гайк&, 5-обойма зубчатая, 
?-пр©ж»1ДЕ«« 8«-йроЕяадкА, S - м а н ж е т , Ю - ЕОЯЫГО наружно®, 12»болт, 13*-шайб® 
цруяжяиам, 14—ваш1» 1Б-гаДжд« 16~швйб® стопорная» 



Установка выключателя 
на оси барабана 

Ряс. 18.Барабан механизма подъема 
1-барабан, 2-шпилька, 3-ша нба пружинная. 4-гайка, 5-накладка. 6-6олт, 7-гайка, 8-шайба, 9-шплинт, Ю~ст>тша зуб-
чатая, И-ступица. 12-ось, 13-подши тшк, 14-поды, пник, 15-болт. 16-проволока. 17-щайба тордоьая, 18-шайба 19-поло™ 
20-прокладка регулировочная, 21-болт, 22-шаПба пружинная, 23-ганка, 24-крышка. 25-шпилька, 2 ^ шайба „Джинна я ' 
27-гайка^ 28-основание. 28-прокладка, 30-шнур резиновый, 31-болт, 32-шаЛба пружинная, 33-пол у крышка, 34-крышка, 
33-крышка,36-пресс-масленка, 37-пресс-масленка,38-втулка, 39-упор, 40-штифт, 41-стакан, 42-болт, 4гЗ-шайба пружинная. 

rf^*TaL^, 



[Имв*Кшодд. Поди» 8 дата |Ва ам.инв.Мз Мни.Ьедуб!. Пода, и дата 

Рис.20.Блок верхний уравнительный 

i -блок* 2-подши пиик, 3»ось, 4-кольцо, 5-кольцо 
пружинное, 6-крышка, 7 «-основание, 8~болт» 
§-шайб а пружинная. Ю-шайба торцовая, 
И-втулка распорная. 

Ба рабан О £ те X 

Рис.19.Установка выключатрля механизма подъема 
на оси барабана 

I - иыьлюча тель, 2-полумуфта, 3-крестовина, 
4 - пинт, 5-болт, в-гайка, 7«-ша йба пружи нная. 



ИВВвНйОДЛ* Подпась Н дате Ьэам.нпв.Мг •Кив.№дубл. По дпмсь и дата 

Исполнение верхнего блока кранов 

среднего и легкого режима работы. 

Ч^ 
р 

ТРис.21.Блок верхний 

1-блок* 2-подшипник, 8 -ось , 4 - кольцо» 5,у-кольцо пружинное, 6 -крышка , 

7-гайка, 8-шайба стопорная, 8-опора» 10"» балка верхнего блока, I t - б о л т , 

12-шайбе пружинная, 13-планка, 14-ст©ржень, IS-стойка, 16-шплинт» 

17-пресс-масленка, 18-переходник,, 18-втулка распорнаяв 



Исвоянещге биосов аодвески 
кранов дёгкого в среднего 

© рбжммв р&боты. 
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Рис.22.Подвеска главного подъема 
1-блок, 2-подшнпш1Кв 3 - о с ь , 4-кольцо распорное, 5-*.олыю, 6-кольцо пружинное, 
7-Ерыи1ка6 8-кожух, 9-1ЦвКа, Ю-траверса» 11-ша0б а торцоваа» 12-болт, 
iS — шайба пру яш икая, 14-подшипник, упорный, 1 5 - кр<окс 16-гайка, 17—планка стопор-
нав,1в-боят, IS-проволока, 20-устройстьо п;,«и&лранцтелы»ое, L*l-уголок, 22-болт, 
2S-fflafiCa нруллини?, 24-гайка. 

/6 st-



Рис. 23.Подвеска вспомогательного подъема 
&-блок, 2 - подши шш&, 3 - о с ь , 4-кольцо распорное, 5-кольцо, @-кольцо 
spyauEsnee» ? ~ крышка, &<-кожух, &~14©К^ Ю-траверса , 11-шайба тора 
S 2 * 5 O « T S 1$*» шайба пружнаиая, 14-подтип ник. упорный, 15-крюк , 16 - гай 
17-» шишка стоворшш, 18-болт, Ш-вроволока, ЗО-устройство предохр&ая« 
тшнувоа, 2$ •» <*рояши 
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Рие.24в Устройство отключения механизмов годаею 
1 - выключатель, 2-канат, 3»груэ» 4-болт, 5-шайба пружинная, 6-рычаг, Т-болт» 8-шайба пружинная, 9*PV<K3LiG"*CTOHKl 

И-бол* , 12»шайба пружинная, 13-гайка, И - б о л т , 15-шайба пружинная, 18-кронштейн» 17-болт, 18-шайба, U - г а п к а , 

20-лнней1ш« 



УнЫподя ffodn- и йотсШзом. ин W-° Цнё.^А/&/ Повп. идагпо 
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РЙС.25.Колеса тележки,устанавливаемые в разъемных буксах 
а) ведущие колеса тележки, б) ведомые колеса тележки. 

1-колесо ведущее, 2 - в а л , Ь-шпонка, 4 - ша й б а > торцовая, 5-болт,0-про"волока, 
7-втулка зубчатая, 8-подшипник, U-букса, Ю - к р ы ш к а , 11-крышка, 12-втулка 
распорная, lb «палец, 14-шайбе, 15-штырь, Ш-болт, 17-шайбе пружинная, 
18-пресс-масленка, 1У-втулка, 2и-ось , 21 -колесо ведомое. ь 



a) - б) 
Рис.26.Колеса тележки, устанавливаеше в неразъемных Зуксах 

в) ведущее колесо тележка б) ведомо® колес© тележки 
I - колесо ведущее, 2 -вал, Й-шло мы», 4-подшяяияк, 5-буксе. &- крышка, 1-крышка, й-болт, 
У-шайба пружямная, t u - б о я т , И-шайба пружяииая, 12-гайка, 13-преес-маеяемка, И-втулка распорпая, 

16-прокладка, 16-колесо ведомое, 17-ось. 



Рже.27. Установка щитка колеса тележки 

I «теток, 2 •боа?, Ь-шайба пр/яшввая, 4 - г а й к е . 

ш 
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Рис.28. Установка линейки конечных выключателе! 

1.-линейка, 2-кронштейн, й-Солт. 4-шайба пружяншш, 5-гайка 

Щ | " 

И 
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Рме*2Эв То|моз и его установка 
а) тормоз ТКГ-2Ш5 ё) тормоз ТКГ-^иЦ; в) тормоз ТКГ-400; г) тормоз ТКГ-500; 
1 «* толкатель, 2 — осноБвше, «- пру; 
7«колодка, 8™ВМЙТ регулировочны, 
12 —подставка, 1й~ нлатшк® 

!, &~пружвва с тягой, 4-рычаг верхний, 5-шток, 6-рычаг, 
ровочиыЪ, Й-болт, Ю - ша йба лружкнная, И - г а й к а ; 

0&(/€& 
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Рис.30. Толкатель электрогидравжческий 
1-электродвигатель, 2-колесо насоса центробежное, fc-корпус насоса, 4-лоршень, 
5 цилиндр, б-корпус толкателя. 7 -«то* . Ь-крышка, » - » » ь « , . у ^ « ^ . ^ ^ ^ « . 
11 - «ояыш ушюпштвлыюе. 12 - пробка, 15»- кольцо уплотнмтельное,14-обмотка статорнаа. 
Д - Г о д ш н п ^ ^ - с е р д е ч и и к . 17-панель. 18-коРобка выводов, ia-крышка. 20-кольцо 
ушютшстельное, 2 4 - божт аавенляюш,ии. 

с ч о в 
I - * •, 
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Рже.31- Редуктор тжпа РМ 
1 - к о р п у с , ^ - к р ы ш к а , о —болт, 4 - ш а й б е пр^диьаая , D - г а й ь а , Ь -еал -шестерня (шес­
т е р н е ) , 7 —колесо зубчатое , ь - ь а л , ^ - ш п о н к а , i v - подшипник, 11 - крышка глухая , 
1*»-крышка сквозная , 1с — уплотнение„ 1о~ кольцо листа цд*»оиьое, 17 - крыика , 1В-сапун, 
1 8 - и г л а масломеркая , 'ли- пробка, 21 - прокладка, L-v- про кладка , 

а) - о т ь е р с т н е в ьрышке, б - при ли ь на корпус. 

О & 



Рже .32. Редактор тжпа Ц2 
1-корпус, 2-крышка. b-болт. 4~шайба арулняная. 5-гайка» 6-ьая~шестерня (шестерив) 
7-иолесо зубчатое, 8 - аал , в-шповка, Ю-нсд-шшнмк. П - к р ы и к а глухая, 12-крышке 
сквозная, 1Б-У1ШОТнеьйе, 1 i-аиит регулировочный, i5 - замок . 17-нрышка. 18-сапумв 

1н-игла масяоыернвЕ ^-пробка, 21-прокладка, 2^-6onrt ~o-просадка. 

у / / ч* 
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Рмс^ЗЗ. Редуктер тша РЦД 
l-sopiiyc* 2-крышка, .э-болт* 4-шайба пружинная.о - ьал-ше стерня Cue стерня) ,7- колесо 
зубчатое ,8-вая, й~шпонка9 Ю-подшвпник, И-крышка гл>хаяД2-кры:лкв сквозная,1Ь~уплот~ 
невва,14-шшт рвгулировочныв,15-замок.17-1фышка. 18-прокладка,1а-игла масломврнай, 

№ 



Pic,34. Редуктор «па В 
!-корпус, 2-крышка, b-болт, 4-шайба пружяннал, 5-гайка, й-вал-ше стер ня£ шестерня), 7-колесо зубчатое, 8 -вая , 

У-шлошш, 10-подшипник, И-крышка глухая, 12-крышка сквозная, 1Ь» уплотнение, 16-колыш дистанционно®,, 1?-крышка, 
18-прокладка, 1У-лгла масломерная, 20-пробка, 21-прокладка, 2В-картер 6 

л 



Рмо.35. Реактор типа НС. 
1-юрвус , 2»крышЕв» Ь-болт, 4 - шайбе пружините, 5-raftsa» в«»ая«шест®рна (meet е р ш ) , 7-нмюео «убч«то«, 

в -вод , 8-ИПОЯЕ®«,10-ИОЯШ1П^К» ll-крышка мужая, 12-Ерыииш оавоэвиа» .гнгтнггнвшю» 1в»колыю щюташшоялов, 

17 -ярывм,18-промадм, 1в-ягл« *лася©м®риая, ЗО-пробва* 21-прокладка, 2&~°шргщ» 
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Pic .36. Кабина яраговщяка закршого тмпа 
l - s e p i a c * 2-стул , S-болт, 4-шайба, 5-гайка, в-планка, 7-ввп» 8-шуруп, 8 « остеклении, Ю-окантовка, 11 - замок , 
1 2 - м » т , 13-шайба в р у м п м , 1 4 - г е й м , , « - и м и » , 18«щм т е к , 17-болт, 18-ш»йбл, 1 9 - г « й п , 2 0 - швтргайщ», 



Пошь • Я*** |Вэ*м.ин»„№ Ии»*№дубл* Мн®, Шодпв я дат® 1 
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Ржс„3?9 Кабжна крановщжа отаршого типа 
I-каркас, 2»стул, З-болт, 4-шайба; 5-гайка, 6-планка, 7-поя8 в-юурув, 8-остакдша, 
Ю-окантовке» II-замок» 12-мят, ld-шаяб» пружжияая, 14-гаяка, 15-планка, 17-болт, ' 
18-ша£ба, 1д-гайка, 2 0 - к ожсррфШф 



Рже.38в Кабина для обслуживания троллеев 
а) установка кабины для обслужи ваша троллеев на кранах 

груэоподъемн остью 32/5 тв 

б) установка кабнни для обслуживания троллеев на кранах 
груаопс тёмностью 18; 16/3,2; 2 0 / 5 т * 

1 - кабина. 2 - болт* 3 - ша йба, 4 - гайка» S - коктргайв® 
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РжсоЗЭ» Защкная шмель ж её f еташис& 
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Рже в 40, Коробка клешная, устанавливаемая в кабине 

1-крышка , 2 - н а б о р клеммный, S-корпус 
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Ряс . 4 1 . Коробка клеммная, устанавливаемая на концевой балке ж тележке 
1 - к р ы ш к а , 2 - к о р п у с , S - п о д с т а в к а , 4 - н а б о р клеммный 

Примечание. Количество в размеры отверстий в коробках определяются коли­

чеством ПОДХОДЯЩИХ Труб В метаплорухаиов ПО монтажвым н^>твжем. 

Ч%®> 
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I 4 s , # 9 iemdgfi переходная 9устанавлЕваема8 Еа концевой бша© s тележке 
i — sopayce 1— крышка,, & - подсгавк® 
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Рвс.43. 1©р©бка п*реходаая9 устанавливаемая ш мосту 
1«-ж©ряусв И-крышжа,, S-подставка 

Примечание* Кояшчество в размеры отверстий в ксробкод осраделяюгса делячеством 
ввддадящшх труб к моталлорукавов по монтажным чертежам* 

f e£fO 
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Рме.44„ Соединение Т 0 б г с коробкшт 
I -труба, 2 -гайха , 3-оконце ыатель 

Рже «45. Соединение тр^б с шташющкаваш 
« 1 «металлорукав, 2 -гайка накидна?,3-гайка, 4-втулка, 

5-муфта соединительная, 6-труба ^ 

Ряс»46. Вшита проводов прж вводе в элеятродвиг&гелЁ. контрой 
ж переходные коробкя 

I -металлорукав, 2 -гайка накидная,3—гайка, 4-шайба ,9-гайка , 6-оковдевател! 

1 2_ Л- А— 7"ВТУЛ**' 

Pic » 47. Зшцета проводов прж ь^оде в командой ©нтролшеры ж вшлю* 
1 - металяорукаа, 2-гайка накидная, 3-гайка, 4— втулка. 



Рас*48# Защита проводов при подводе к токосъемникам ж троллеям 
1~м&т&япор?иг&в 2«=гг£хз аакадааа« Ь-гайка, 4-&гул£&, 5-ожокцеватель* 

6—ДОШТИЕ, 7—ьинт, В-шайба пружинная, D- хомут 
Ч 

Pic*4Sa Кревленвз адб для разводам преводов 

а «=вро8Штейнв 2-»скоба§ 4*-гайка8 4-шаИба пружинная 
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Примечание, Размер Н устанавливается в зависимости от даздзетра ж ко-
л и с т в а Т0б. 
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Рмс«50* Заземление электроаппаратов,труб ж метшшадкавов 

а) заземление электроаппаратов б) заземление труб и 
металлорукавов 

I - наконечник, 2~проьод заземляющие*, ^ - п л а т и к , 4 - в и н т , 5 - шайба пружин чая 
9 - г а й к а 

Рже.51» Проверка усилия нажатия контактов контактора 
а) контактор склочен б) контактор выключен ^ 

Р к - давление конечное при включенных контактах 

Р и - д а в л е н и е начальное при первом касании контактов *TprfflMtLftiP 

Тип 
к ода актора 

RT-6Q23 
КТ-6043 
КТ-6022 
KT-6Q32 
КТ-6024 

Ношналь 
ннй ток 
конт® *а 

160 
400 
160 

" 250 
120 

Нажатяе на контакт • при­
веденное к маету измере-

нюькг 
начальное 

JL 9»*- в « * Д. $ V* 

конечное 

7,3. . .8 ,4" 

о ® « « * » ^ * э 

А в 4 » а «X 8 f 

Раствор 

I I . . .13 

/ i t ) . i O gO 

/ , 0 * «OfD 

Зазор *контр0-
лнруювшй про­
вал BSMM. 

J» , f « ® © ^ 

О eO ft ® «О ?^ 
J- # f © © * ̂  

3 0 O R S O • • t u S V» 
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Рис. 52» Электромагшт реле 
1»скоба8 Z-толкатель блокировки» 3-вал в 4-уиор регупировочаый 

Таблща|В 
Катщюжны! номер элек­
тромагнита рэле 

РЭО-401 

6ТД 237.004-2 

6ТД 237.004-3 

6ТД 237.004-4 

6ТД 237.004-6 

6ТД 237.004-7 

6ТД 237.004-9 

6ТД 237.004-10 

•Номинальный так катуш­
ки» & 

ПВ=10СЙ 

&ои 

160 

100 

40 

&><э 

10 

6 

ПБ=40| 

375 

240 

150 

60 

38 

15 

9 

Прадеды регуларэваншя 
по т®щ срабатывашя 

&ff%Jmts&0e J L l C f O W 

JL / О Ф ® о о о O ^ U 

ПО .400 

Tg^fE © © © © © А «г %/ 

27©5ft © ©Х00 
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С Л ТС 
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Рис «58 «Строповка шощмоста при нсдаеме на месте монтажа крана. 

f% 



Рйс.54.Стропс15ка каста при подъеме на месте монтажа крана. 



Змт 

d Потере таая бажа 
Ч"1 

Рме*58.Подаем полумоста со сгршшьвнж ферм. 



Рже*56* Подъем полумоста с помощью мачты* 



Р\~^~~- ПодьемЕая дебедга 

\ Попе ш wait балка 

ц-, 

А 

kt~A С 

Ы HHiiinni'WiiiwWJliaiil.fiilMlllllJI.H'Ifc 

Лебедща для 
смещения моста 

Ржа5?» Подъем моста со стропильных ферм. 

ЧГА *$ 



\ Додавшая лебедка 

Рве.58.Подъем веста с помощью мачты» 



X Рисг.59.Шщ»ем моста с помощью маши с расшшдаш в несколько ящеов: 



Блок 

Подъемная лебсдаа V J 

Рмсв60.1одаем моста с дележкой со стропильных ферм. 



Блок 

Рис.61 .Подаем тележки. 
а строповка каната при помощи етажьного стержня диаметром 40. 
б) строповка каната при помощи крюка. 

tun.» йщиц»» 
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р..с. 62. Стык конце?о?. балки. 
#1 ©%*м &©щ«41 бвдгщ ев ©гтщм«§ й) етша »щ®®@1 блажа без» аемшка» si смрка, стыка с© скштой ыавдддкой 2 

с *щю&ш#& ст©5г*а» г ) еалрз% сщши са ештей ^швада©!! 2 с данцд®^ етвдаиц а) сварка СТЫКА С© статей sawsansoi 1 • 



ИАшьМпоми rift в д«л ШтМфШтМ °Л?тМ> дуба» Подшсь в дате 

НВ-̂ Б 

ш-кЕйдуи^бсеу зМгММ 

иьшоЫ @— -f-к^и^вййз 
4-

Ш-МОг Н1-^8г НА-МО г НЬЦг -dU-MO 
глГй, zrn •«..^Tyrjzzirr.'-i!'"'" ' """ 

HA-MOJyj ш-ьдоз 

Рис.63. Окончательная сварка стыка концевой балки, 
©) ешрш стыяй вещевой балет ирлш® вс®% труттшъ®%АШ&сг9йф 6} сваркл стыка концевой балки жрттш 

rpfmmm&MiWGThm 22/5 т , ршвт&ютшж. ш открытом воадухо» 

6
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Букса правая Плетя& Еравый 

t,>t 
РИС» 64 Проверке и устранение исреко.са коябс 

, Ослабить болты креплен*н провой ( или левой в зависимости от направления перекоса) 
ухеы. 2в Развернуть колесо так» чтобы расстоянья £7» С , £. ОСраэоваэшчйся зазор 

Е@жлу буксой в платя ком компенсировать прокладкой и заткнуть бояты„ 

Платик левый 

Букса девав 

Платнк правый 

£ *Ъ 

Букса правая 

РИС» 85 Проверка и устранение зевала колес 

1. Ослабить болты крепления левой { няи правой ь заьксиыосги от направления завала) 

5уксы„ 2. Ьыверить колесо при горизонтальном положении моста по отвесу так, чтобы 

• <-/. &* >страннть аазоэ андлогично п/Ь рис» G4. 
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Рис, 66. Карта омазкй механизмов мостового крана 
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Ввд Б 

Ввд А 

Рис. 67 Строповка половины моста 
»^№Й1ШШШ^Шдада^ш(кз»дал'(^(«!Шй» ̂ ЮЩЖ^^^ЯйШяК^ШаЬай 
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Bic® 68. Строповка тежтт 



Рис. 69 Строповка кабжш крановщика 

те 



РЙС* 70* Строповка подвески. 



Рис. 72. Строповка ящика, 


